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เกบ็ตกจากต่างแดน 

นัง่รถไฟทวัรอ์าเซียน 
 
 
 

เป็นทีท่ราบกนัดวี่าการขนสง่ทางระบบรางหรอืรถไฟ เป็นการขนสง่ทีม่ตีน้ทุนค่อนขา้ง
ตํ่ าและปลอดภัย ทําให้ประเทศพัฒนาแล้วส่วนใหญ่ที่มีเส้นทางรถไฟครอบคลุม 
ทัว่ประเทศ นิยมขนส่งทัง้ผู้โดยสารและสนิคา้ทางรถไฟเป็นหลกั สาํหรบัประเทศไทย
แม้มีเส้นทางรถไฟยาวถึง 4,041 กิโลเมตร แต่ส่วนใหญ่เป็นรางเดี่ยวและค่อนข้าง 
ทรดุโทรมตามกาลเวลา สง่ผลใหก้ารขนสง่ตอ้งใชร้ะยะเวลานานกวา่ปกต ิอยา่งไรกต็าม 
เป็นเรื่องน่ายินดีที่ภาครัฐให้ความสําคัญและเตรียมยกระดับระบบขนส่งทางราง 
ครัง้ใหญ่ โดยเฉพาะการพัฒนารถไฟความเร็วสูงและรถไฟรางคู่ เพื่อลดต้นทุน 
โลจสิตกิสแ์ละยกระดบัขดีความสามารถในการแขง่ขนัของประเทศ พรอ้มรบัมอืกบัการ
เปิดเสรภีายใตป้ระชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน (AEC) “เกบ็ตกจากต่างแดน” ฉบบัน้ี จงึขอ
พาท่านผูอ้่านไปสาํรวจเสน้ทางรถไฟในอาเซยีน ซึ่งมรีะยะทางถงึ 12,600 กโิลเมตร 
เพื่อให้ทราบข้อมูลและสถานะการขนส่งทางระบบรางของประเทศเพื่อนบ้านสําคญั 
ตลอดจนมองเหน็ภาพรวมการเชื่อมโยงของเสน้ทางรถไฟในภูมภิาคที่จะเกดิขึน้ในอกี
ไมก่ีปี่ขา้งหน้า 
 

 
        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เส้นทางรถไฟในเอเชีย 

เส้นทาง ประเทศ 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
เอเชยี
ตะวนัออก 
เฉียงใต ้

ไทย กมัพชูา พมา่ เวยีดนาม 
มาเลเซยี สงิคโปร ์อนิโดนีเซยี  

12,600  

เอเชยี
ตะวนัออก 
เฉียงเหนือ 

จนี เกาหลเีหนือ เกาหลใีต ้
มองโกเลยี รสัเซยี 

32,500 

เอเชยีกลาง อารเ์มเนีย  จอรเ์จยี
อาเซอรไ์บจาน คาซคัสถาน 
ครีก์ซีสถาน ทาจกิสิถาน  
เตริก์เมนิสถาน อุซเบกสิถาน 

13,200 

เอเชยีใต ้ บงักลาเทศ อนิเดยี อหิรา่น 
ปากสีถาน ศรลีงักา ตุรก ี

22,600 

ทีม่า : UNESCAP 

เปรียบเทียบต้นทนุขนส่งในระบบต่างๆ 

 
 ทีม่า : สาํนกังานเศรษฐกจิอุตสาหกรรม 
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เส้นทางรถไฟในมาเลเซียและสิงคโปร ์
มาเลเซียมเีสน้ทางรถไฟยาว 1,699 กโิลเมตร แบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 1) เสน้ทางใน
คาบสมุทรมลาย ูซึง่แบ่งยอ่ยออกเป็นสายชายฝ ัง่ทะเลตะวนัตก เริม่ตน้ทีช่ายแดนไทย-
มาเลเซยีทีด่า่นปาดงัเบซาร ์สูก่รุงกวัลาลมัเปอร ์และเมอืงยะโฮรบ์าร ูก่อนจะไปสิน้สดุที ่
Woodland Train Checkpoint สถานีรถไฟเพยีงแห่งเดยีวของสงิคโปร ์ขณะทีส่าย
ชายฝ ัง่ทะเลตะวนัออก เริม่ตน้ทีเ่มอืงตุมปตั (Tumpat) ไปจนถงึเมอืงเกมาส (Gemas) 
และ 2) เสน้ทางในรฐัซาบะห ์(Sabah) เชื่อมโยงระหวา่งเมอืงตนัจุงอาร ู(Tanjung Aru) 
กบัเมอืงเตนอม (Tenom) ทัง้น้ี เสน้ทางรถไฟในส่วนที่เชื่อมต่อกนัระหว่างไทยกบั
มาเลเซียนับเป็นช่องทางการค้าและการขนส่งที่สําคญั สนิค้าที่ขนส่งส่วนใหญ่เป็น
ยางพาราและสนิคา้อุปโภคบรโิภค นอกจากน้ี รฐับาลมาเลเซยีและสงิคโปรม์แีผนลงทุน
รถไฟความเรว็สูงเชื่อมโยงกรุงกวัลาลมัเปอรก์บัใจกลางประเทศสงิคโปร์ มูลค่าลงทุน 
ไมต่ํ่ากวา่ 8 พนัลา้นรงิกติ คาดวา่จะแลว้เสรจ็ในปี 2563 ซึง่จะลดระยะเวลาการเดนิทาง
ดว้ยรถไฟเหลอืเพยีง 1.5 ชัว่โมง จากเดมิไมต่ํ่ากวา่ 6 ชัว่โมง 
 
                           เส้นทางรถไฟความเรว็สงูระหว่างมาเลเซียกบัสิงคโปร ์

 
 ทีม่า : SIEMENS 
 
เส้นทางรถไฟในอินโดนีเซีย 
แมอ้นิโดนีเซยีเป็นประเทศทีป่ระกอบดว้ยหมูเ่กาะจาํนวนมาก แต่กม็เีสน้ทางรถไฟยาว
ถึง  3,000 กิโลเมตร เส้นทางหลักส่วนใหญ่อยู่บนเกาะชวา  ซึ่งเป็นที่ตัง้ของ 
กรุงจาการ์ตา แบ่งเป็น 2 สายเชื่อมโยงและครอบคลุมเกอืบทัง้เกาะ ตัง้แต่เมอืงเมรกั 
(Merak) ทางฝ ัง่ตะวนัตกไปจนถงึเมอืงบนัยวูาหง ิ (Banyuwangi) ทางฝ ัง่ตะวนัออก 
ขณะที่เสน้ทางบนเกาะสุมาตรา ซึ่งเป็นเกาะขนาดใหญ่และสําคญัทางตอนเหนือของ
อนิโดนีเซยี สว่นใหญ่เป็นเสน้ทางเก่าทีก่่อสรา้งขึน้โดยชาวดชัตใ์นสมยัอาณานิคม ทัง้น้ี 
สนิค้าที่นิยมขนส่งทางรถไฟของอินโดนีเซียส่วนใหญ่เป็นกลุ่มสนิค้าโภคภณัฑ์ อาท ิ
การขนส่งน้ํามนัระหว่างโรงกลัน่กบัท่าเรอืบนเกาะชวา การขนสง่ทรายควอตซ์บรเิวณ
ตอนกลางของเกาะชวา การขนส่งถ่านหนิบรเิวณตอนใต้ของเกาะสุมาตรา การขนส่ง
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ปูนซเีมนต์จากโรงงานในเมอืงอนิดารงั (Indarung) ทางตะวนัตกของเกาะสุมาตรา  
การขนส่งปาล์มน้ํามนัและยางพาราบรเิวณตอนเหนือของเกาะสุมาตรา ขณะที่การ
ขนสง่ตูค้อนเทนเนอรส์ว่นใหญ่จะอยูบ่นเสน้ทางกรงุจาการต์ากบัเมอืงสรุาบายา 
   
                                                       เส้นทางรถไฟสายสาํคญับนเกาะชวา 

 
 ทีม่า : PT. Kereta Api Indonesia 
 
เส้นทางรถไฟใน CLMV (กมัพชูา สปป.ลาว พม่า และเวียดนาม) 
การขนส่งด้วยรถไฟในกลุ่มประเทศ CLMV ยงัไม่เป็นที่นิยมมากนัก เน่ืองจาก 
ภูมปิระเทศเป็นภูเขาและไม่เอื้ออํานวยต่อการสร้างเสน้ทางรถไฟ ส่วนใหญ่ใช้ขนส่ง
ผูโ้ดยสารเป็นหลกั ยกเวน้เวียดนามทีม่เีสน้ทางรถไฟยาว 2,557 กโิลเมตร เชื่อมโยง
ตัง้แต่กรุงฮานอยทางตอนเหนือของประเทศ ผ่านเมอืงดานังทางตอนกลาง ไปจนถึง
นครโฮจมินิหท์างตอนใต ้นอกจากน้ี เสน้ทางจากกรุงฮานอยไปตอนเหนือของประเทศ
ยงัแบ่งออกเป็น 3 สาย ไดแ้ก่ 1) กรุงฮานอย-ท่าเรอืไฮฟง 2) กรุงฮานอย-เมอืงลาวไค 
(Lao Cai) เพื่อเชื่อมต่อกบัเสน้ทางรถไฟของจนีไปยงัเมอืงคุนหมงิ แต่ปจัจุบนัเสน้ทาง
เมอืงลาวไค-เมอืงคุนหมงิยงัไมส่ามารถเปิดใหบ้รกิารได ้และ 3) กรุงฮานอย- ด่านดองดงั 
(Dong Dang) เพื่อเชื่อมต่อกบัเสน้ทางรถไฟของจนีไปยงัเมอืงหนานหนิง ซึง่ปจัจุบนั
เปิดใหบ้รกิารแลว้ สาํหรบัตอนใตข้องเวยีดนามมจีุดเชื่อมต่อสาํคญัระหว่างนครโฮจมินิห์
กบักรุงพนมเปญของกมัพูชา ระยะทาง 126 กโิลเมตร ปจัจุบนัอยู่ระหว่างดําเนินการ
ก่อสรา้ง ซึ่งจุดน้ีนบัเป็น Missing Link สาํคญัของเสน้ทางรถไฟสายคุนหมงิ-สงิคโปร ์
สาํหรบัเสน้ทางรถไฟในพม่า ก่อสรา้งตัง้แต่สมยัอาณานิคมองักฤษ โดยม ี2 เสน้ทาง
หลกั ได้แก่ เมอืงย่างกุ้ง-กรุงเนปิดอว์-เมอืงมณัฑะเลย์ และเมอืงย่างกุ้ง-เมอืงพุกาม-
เมอืงมณัฑะเลย ์ขณะทีเ่สน้ทางรถไฟในกมัพชูา ปจัจุบนัเปิดใหบ้รกิารรวมระยะทาง 
256 กิโลเมตร ส่วน สปป.ลาว เปิดให้บรกิารเพยีง 3.5 กิโลเมตร จากชายแดนไทย
บรเิวณจงัหวดัหนองคาย-สถานีทา่นาแลง้ในนครหลวงเวยีงจนัทน์ 
 
เส้นทางรถไฟสายคนุหมิง-สิงคโปร ์
การขนสง่ระบบรางในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตเ้ริม่มแีนวโน้มขยายตวัตามการคา้
การลงทุนทีจ่ะเชื่อมโยงกนัมากขึน้ภายใต ้AEC โดยทีผ่่านมามแีนวคดิเชื่อมโยงระบบราง
ของภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตก้บัตอนใตข้องจนีในเสน้ทางสายคุนหมงิ-สงิคโปร ์
ระยะทางราว 4,000 กิโลเมตร แบ่งเป็น 2 เส้นทาง ได้แก่ 1) เมืองคุนหมงิ (จีน) -  
นครหลวงเวยีงจนัทน์ (สปป.ลาว) - กรุงเทพฯ (ไทย) - กรุงกวัลาลมัเปอร ์(มาเลเซยี) - 
สิงคโปร์ และ 2) เมืองคุนหมิง (จีน) - กรุงฮานอย (เวียดนาม) - นครโฮจิมินห ์

เส้นทางรถไฟของเวียดนาม 

 
      ทีม่า : Vietnam Railways 
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(เวียดนาม) - กรุงพนมเปญ (กัมพูชา) - กรุงเทพฯ (ไทย) - กรุงกัวลาลัมเปอร ์
(มาเลเซยี) - สงิคโปร ์อยา่งไรกต็าม ทัง้สองเสน้ทางยงัม ีMissing Link อยูห่ลายจุดและ
หลายเสน้ทาง อกีทัง้ในบางเสน้ทางจะปรบัปรุงเป็นเสน้ทางรถไฟความเรว็สงู จงึคาดวา่
ต้องใช้ระยะเวลาอกีพอสมควรในการพฒันา แต่หากเสน้ทางรถไฟสายน้ีสามารถเปิด
ดําเนินการได้ จะลดระยะเวลาเดินทางในภูมภิาคได้อีกมาก ทัง้น้ี เป็นที่คาดว่าหาก
สามารถพฒันาไปสูเ่สน้ทางรถไฟความเรว็สงูทัง้ระบบจะช่วยลดระยะเวลาเดนิทางจาก
คุนหมงิ-สงิคโปรเ์หลอืเพยีง 10 ชัว่โมง จากปจัจุบนัใชร้ะยะเวลาไมต่ํ่ากวา่ 72 ชัว่โมงใน
การเดนิทางดว้ยรถไฟจากสงิคโปรไ์ปจนถงึนครหลวงเวยีงจนัทน์ 
 
การพฒันาระบบขนสง่ทางรางในภูมภิาคอาเซยีนนับเป็นปจัจยัสาํคญัประการหน่ึงทีจ่ะ
สรา้งความสาํเรจ็ในการจดัตัง้ AEC ดว้ยการเป็นเครื่องมอืเชื่อมโยงเศรษฐกจิ สงัคม 
และประชากรในภูมภิาคเขา้ดว้ยกนั ดงัเช่นทีเ่กดิขึน้ในสหภาพยุโรปหรอื EU ทุกท่าน
จงึควรตดิตามความคบืหน้าและเตรยีมความพรอ้มเพื่อรบัโอกาสใหม่ๆ  ทีจ่ะเกดิขึน้หลงั
โครงการพฒันาระบบรางในภมูภิาคแลว้เสรจ็ในอกีไมก่ีปี่ขา้งหน้า 
 
    เส้นทางรถไฟสาย Trans-Asian 

ทีม่า : สหประชาชาต ิ   
 
 
 
 
 
 
Disclaimer : ขอ้มลูต่างๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงคใ์นการให้
ขอ้มลูแก่ผูท้ ีส่นใจเท่านัน้ โดยธนาคารเพื่อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทยจะไม่รบัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จาก
การทีม่บุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 

แนวเส้นทางรถไฟสายคนุหมิง-สิงคโปร ์

 
   หมายเหตุ : ML = Missing Link 
   ทีม่า : ASEAN Secretariat 
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