
 
 

ประตกูารค้าทางทะเลสู่อาเซียน 
 

 

 
 การคา้ทัว่โลกพึง่พาการขนส่งทางทะเลเป็นหลกัราว 90% ของปรมิาณขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศทัง้หมด ส่งผลให้
ท่าเรอืมคีวามสําคญัในฐานะประตูเปิดรบัการคา้การลงทุนระหว่างประเทศ ดงันัน้ ในอกีไม่กี่ปีขา้งหน้าทีป่ระเทศในภูมภิาค
อาเซยีนจะรวมตวักนัเป็นประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน (ASEAN Economic Community : AEC) ซึง่จะกระตุน้ใหก้ารคา้การ
ลงทุนทัง้ภายในอาเซยีนและระหว่างอาเซยีนกบัภูมภิาคอื่นๆ ทัว่โลกขยายตวัสูงขึน้ ความพรอ้มและศกัยภาพของท่าเรอืใน
อาเซยีนจงึเป็นปจัจยัสาํคญัประการหน่ึงของความสาํเรจ็ของ AEC คอลมัน์ “เลยีบรัว้ เลาะโลก” ฉบบัน้ี จงึขอนําท่านผูอ้่านไป
ทาํความรูจ้กักบัทา่เรอืสาํคญัในอาเซยีน นอกเหนือจากทา่เรอืแหลมฉบงัของไทยซึง่เป็นทีรู่จ้กักนัดอียูแ่ลว้ 

เริม่จากท่าเรือของสิงคโปร ์ซ่ึงแบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ ท่าเรือ 
PSA (Port of Singapore Authority) ใหบ้รกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอร์
เป็นหลกั มศีกัยภาพ (Capacity) รองรบัตูค้อนเทนเนอร์มากถงึ 24.7 
ลา้น TEU ต่อปี มจีํานวนท่าเทยีบเรอื 44 ท่า และท่าเรือจรู่ง (Jurong 
Port) เป็นท่าเรอือเนกประสงค ์ใหบ้รกิารขนสง่ทัง้ตูค้อนเทนเนอร ์สนิคา้
เทกอง และสนิค้าอื่นๆ รองรบัการขนส่งสินค้า 13.5 ล้านตนัต่อปี และ
ปรมิาณตูค้อนเทนเนอร ์7.2 แสน TEU ต่อปี มจีาํนวนท่าเทยีบเรอื 30 ท่า 
ปจัจุบนัทา่เรอืสงิคโปรเ์ป็นทา่เรอืทีใ่หญ่ทีส่ดุในอาเซยีน ในปี 2553 ทา่เรอื 
สงิคโปรม์ปีรมิาณขนสง่สนิคา้และตูค้อนเทนเนอรม์ากเป็นอนัดบั 2 ของโลก รองจากทา่เรอืเซีย่งไฮข้องจนี  

ท่าเรือสาํคญัของมาเลเซีย ได้แก่ ท่าเรือคลงั (Port Klang) และ ท่าเรือตนัจงุเปเลปัส (Port of Tanjung Pelepas) 
โดยท่าเรอืคลงัตัง้อยู่ในรฐัเซลงังอร์ ห่างจากกรุงกวัลาลมัเปอร์ 38 กโิลเมตร รองรบัการขนส่งสนิคา้ได ้10.5 ลา้นตนัต่อปี และ
ปรมิาณตูค้อนเทนเนอร ์8 ลา้น TEU ต่อปี มจีํานวนท่าเทยีบเรอื 53 ท่า สามารถรองรบัการขนส่งไดท้ัง้ตูค้อนเทนเนอร ์สนิคา้ 
เทกอง น้ํามนั และสนิคา้อื่นๆ ขณะทีท่า่เรอืตนัจุงเปเลปสั เพิง่เปิดใหบ้รกิารเมือ่ปี 2543 ตามนโยบายของ ดร.มหาเธร ์โมฮมัหมดั 
นายกรฐัมนตรมีาเลเซยีในขณะนัน้ทีต่อ้งการใหม้าเลเซยีเป็นศูนยก์ลางการขนสง่ทางทะเลในอาเซยีน ทัง้น้ี ท่าเรอืตนัจุงเปเลปสั
ตัง้อยู่ในรฐัยะโฮร์ทางตอนใต้ของมาเลเซีย ใกล้กบัท่าเรอืสงิคโปร์ ปจัจุบนัรองรบัปรมิาณตู้คอนเทนเนอร์ 9 ล้าน TEU ต่อปี  
มจีาํนวนทา่เทยีบเรอื 12 ทา่ โดยปรมิาณขนสง่สนิคา้และตูค้อนเทนเนอรร์วมกนัของทัง้สองทา่เรอืมากเป็นอนัดบั 2 ของอาเซยีน 

ท่าเรือสาํคญัของอินโดนีเซีย ได้แก่ ท่าเรือจาการต์า (Port of Jakarta) หรอืในภาษาทอ้งถิน่เรยีกวา่ Tanjung 
Priok Port ตัง้อยูท่างตอนเหนือของกรุงจาการต์าบนเกาะชวา รองรบัการขนสง่สนิคา้ 45 ลา้นตนัต่อปี และปรมิาณตูค้อนเทนเนอร ์
4 ลา้น TEU ต่อปี มจีาํนวนทา่เทยีบเรอื 76 ทา่ มเีรอืขนสง่เขา้เทยีบทา่ปีละไมต่ํ่ากวา่ 18,000 ลาํ 

ท่าเรือสาํคญัของเวียดนาม ได้แก่ ท่าเรือไซง่อน (Saigon Port) ตัง้อยู่บรเิวณปากแม่น้ําไซง่อนชานเมอืง 
โฮจมินิห ์รองรบัการขนสง่สนิคา้ 35 ลา้นตนัต่อปี และปรมิาณตูค้อนเทนเนอร ์1.5 ลา้น TEU ต่อปี นอกจากน้ี เวยีดนามเพิง่
เปิดใหบ้รกิารท่าเรือก๋ายแมบ๊ (Cai Mep Port) ในปี 2552 รองรบัเสน้ทางการขนสง่สนิคา้จากเวยีดนามไปฝ ัง่ตะวนัตกของ
สหรฐัฯ โดยไมต่อ้งหยดุพกัระหวา่งทาง 

ท่าเรือสาํคญัของฟิลิปปินส ์ได้แก่ ท่าเรือมะนิลา (Port of Manila) ตัง้อยูใ่นอ่าวมะนิลาใกลก้บักรุงมะนิลา รองรบั
การขนส่งสนิคา้ 45 ลา้นตนัต่อปี และปรมิาณตูค้อนเทนเนอร์ 3 ลา้น TEU ต่อปี โดยกว่ารอ้ยละ 40 เป็นการขนส่งสนิคา้
ภายในประเทศ เน่ืองจากภมูปิระเทศสว่นใหญ่ของฟิลปิปินสเ์ป็นเกาะ 

หลงัการเปิด AEC คาดวา่หลายประเทศจะพฒันาศกัยภาพท่าเรอืใหส้ามารถรองรบัปรมิาณสนิคา้ไดม้ากขึน้ รวมถงึ
อาจมกีารก่อสรา้งทา่เรอืแห่งใหม ่ทัง้ในพมา่ เวยีดนาม อนิโดนีเซยี รวมถงึไทย เพือ่เพิม่โอกาสการคา้การลงทุนและเชื่อมโยง
การขนสง่ของอาเซยีนเขา้กบัเสน้ทางการคา้โลกมากขึน้ ซึง่คงตอ้งตดิตามกนัต่อไป 

 
Disclaimer : คอลมัน์น้ีเผยแพร่เพือ่ใหค้วามรูด้า้นเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถงึภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึง่เป็นขอ้คดิเหน็สว่นบุคคล  
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทย 

ปริมาณขนส่งตู้คอนเทนเนอรข์อง 
ท่าเรือสาํคญัในอาเซียน ปี 2553 

ท่าเรือ ประเทศ ปริมาณ (ล้าน TEU) 
สงิคโปร ์ สงิคโปร ์ 28.4 
คลงั มาเลเซยี 8.9 
ตนัจงุเปเลปสั มาเลเซยี 6.3 
แหลมฉบงั ไทย 5.1 
จาการต์า อนิโดนีเซยี 4.7 
ทีม่า : American Association of Port Authorities 


