
 
 

RCEP … ความหวังบรรเทาปัญหาทางสามแพร่ง Supply Chain 
ดร.รักษ ์วรกิจโภคาทร 

กรรมการผู้จัดการ ธนาคารเพือ่การส่งออกและน าเข้าแห่งประเทศไทย 
    
  ความตกลงหุ้นส่วนทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาค หรือ RCEP นับเป็นกรอบความตกลงที่ใหญ่ที่สุดในโลก  
มี 15 ประเทศสมาชิกที่มีขนาดเศรษฐกิจ มลูค่าการคา้ และจ านวนประชากรรวมกนัครอบคลมุถึง 1 ใน 3 ของโลก จึงเต็ม
ไปดว้ยโอกาสทางธุรกิจใหม่ๆ  เริม่มีผลบงัคบัใชไ้ปแลว้เมื่อ 1 มกราคม 2565 ซึง่คาดวา่จะเป็นอีกหนึง่ลมใตปี้กช่วยผลกัดนั
ใหภ้าคส่งออกของไทยฟ้ืนตวัและเติบโตอย่างแข็งแรง หลงัจากปี 2564 ภาคส่งออกของไทยส่งสญัญาณฟ้ืนตวัต่อเนื่อง 
โดยขยายตวัสงูถึง 17% อย่างไรก็ตาม แมใ้นเบือ้งหนา้การส่งออกของไทยมีภาพที่สดใส แต่หากมองใหล้กึลงไป พบว่า 
Supply Chain ที่เป็นกระดูกสันหลังส าคัญของการส่งออกยังเผชิญปัญหารุมเร้า ท าใหก้ารสง่ออกสะดดุ ไม่ราบรืน่ 
และอาจเสยีโอกาสในการเติบโต ทัง้นี ้หากวิเคราะหถ์ึงปัญหา Supply Chain พบวา่มี 3 ประเด็นส าคญัที่ฉดุรัง้การสง่ออก 
ไดแ้ก่ (1) ปัญหาด้านการขนส่งทางเรือ ทัง้การขาดแคลนตูค้อนเทนเนอร  ์หลงัจากเศรษฐกิจและการคา้โลกเริ่มฟ้ืนตวั 
ประกอบกบัความตอ้งการท่ีอัน้ไวจ้ากช่วงก่อน (Pent-up Demand) ในหลายประเทศ สง่ผลใหค้วามตอ้งการขนสง่ทางเรือ
เพิ่มขึน้อย่างมาก และเป็นแรงผลกัใหค้่าระวางเรือปรบัขึน้ก้าวกระโดด โดยเฉพาะเสน้ทางสหรฐัฯ และ EU เช่น ค่าระวาง 
ตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต เสน้ทางไทย-สหรัฐฯ เพิ่มเป็น 15,000 ดอลลารส์หรัฐ จากเดิม 5,000 ดอลลารส์หรัฐ  
(2) ปัญหาด้านการ Sourcing โดยเฉพาะในอตุสาหกรรมที่ตอ้งใชเ้ซมิคอนดกัเตอรห์รือชิป หลงัจากกระแส Work from 
Home และ Smart Living เติบโตกา้วกระโดด ท าใหม้ีความตอ้งการชิปมาใชเ้ป็นสว่นประกอบอปุกรณอ์ิเล็กทรอนิกสแ์ละ
เครื่องใชไ้ฟฟา้มากขึน้ ผนวกกบัโรงงานผลิตรถยนตก์ลบัมาเดินหนา้อีกครัง้ เพิ่มความตอ้งการชิปในรถยนต ์ซ า้เติมปัญหา
ใหรุ้นแรงขึน้ ปัจจุบนั Lead Time การสง่มอบชิปสงูถึง 26 สปัดาห ์จากปกติที่ 12 สปัดาห ์และ (3) ปัญหาด้านแรงงาน 
ทัง้การขาดแคลนแรงงานในภาคขนสง่และภาคการผลิต โดยเฉพาะจีนที่เป็น Supply Chain ส าคญัของโลก ใชน้โยบาย 
Zero COVID ท าใหเ้กิด Supply Chain Shock ในบางช่วง เช่น ท่าเรือ Ningbo-Zhoushan (ใหญ่เป็นอนัดบั 3 ของโลก) 
ตอ้งปิด 2 สปัดาห ์หลงัจากพบพนกังานเพียงคนเดียวติดเชือ้  
  หากปลอ่ยปัญหาดงักลา่วเรือ้รงัและเกาะกินภาคสง่ออกต่อไปย่อมไม่เป็นผลดีต่อการเติบโตของเศรษฐกิจไทย 
อยา่งไรก็ตาม หนึง่ในทางออกที่จะช่วยแกปั้ญหานี ้คือ การใช้โอกาสและประโยชนจ์าก RCEP ตามแนวทางดงันี ้
  1. From Global to Regional สถานการณ ์Supply Chain โลกยงัมีความเปราะบาง ขณะที่ Supply Chain ใน 
RCEP ก าลงัก่อตวัและทวีความส าคญั จากการปรบัลดภาษีระหว่างกนัเหลือ 0% รวมถึงกฎระเบียบแหลง่ก าเนิดสินคา้ที่
ยืดหยุ่น เอือ้ใหเ้กิดสินคา้ “Made in RCEP” มากขึน้ และคาดว่าจะกระตุน้ใหก้ารคา้ภายใน RCEP เพิ่มขึน้ถึงปีละ 9 หมื่น
ลา้นดอลลารส์หรฐั เป็นโอกาสทองของผูส้ง่ออกไทยที่จะหนัมาเช่ือมโยง Supply Chain ในภมูิภาคมากขึน้ 
  2. From Offshore to Onshore ปัญหาการขนสง่ทางเรอืที่รุมเรา้ผูส้ง่ออกในขณะนี ้จะบรรเทาลงหากมีทางเลอืก
ในการขนส่งทางบก ซึ่งไทยมีขอ้ไดเ้ปรียบเชิงภูมิศาสตรอ์ย่างมาก สามารถเช่ือมโยงทางบกกับประเทศใน RCEP ถึง  
7 ประเทศ (กมัพชูา สปป.ลาว เมียนมา เวียดนาม มาเลเซีย สิงคโปร ์และจีน) ซึ่งหลายประเทศตัง้เป้าเป็นฐานการผลิต
และพรอ้มเช่ือมโยง Supply Chain ในภมูิภาค    
  3. From Single to Multiple การพึง่พา Supply Chain เพียงเสน้เดียวสง่ผลกระทบรุนแรงเมื่อเกิดปัญหา Supply 
Chain Shock (ทั้งการผลิต ขนส่ง และแรงงาน)  ขณะที่  RCEP ส่งเสริมให้เกิด Supply Chain เส้นใหม่ๆ ในหลาย
อุตสาหกรรม โดยเฉพาะประเทศเศรษฐกิจใหญ่ที่ไม่เคยมี FTA ระหว่างกัน เช่น จีน-ญ่ีปุ่ น-เกาหลีใต ้(3 ประเทศนีม้ี FTA 
เพียงคู่เดียว คือ จีน-เกาหลีใต)้ คาดว่าภายในปี 2573 ทัง้ 3 ประเทศจะมีมลูคา่การคา้ระหวา่งกนัสงูถึงราว 3.3 แสนลา้น



 
 
ดอลลารส์หรฐั เป็นทางเลอืกใหผู้ส้ง่ออกไทยกระจายการเช่ือมโยง Supply Chain และ Sourcing ใหห้ลากหลายขึน้ ลา่สดุ
หลายบรษัิทในญ่ีปุ่ นและเกาหลใีตเ้ตรยีมจดัตัง้ฐานการผลติชิปแหง่ใหม ่เพื่อบรรเทาปัญหาการขาดแคลน  
  EXIM BANK ในฐานะธนาคารเพื่อการพฒันาของประเทศ เขา้ใจดีถึงวิกฤต Supply Chain และโอกาสที่ก าลงั
มาถึงของ RCEP จึงพรอ้มจะเปลี่ยนวิกฤตใหเ้ป็นโอกาส ดว้ยการพฒันานวัตกรรมทางการเงินใหม่ “สินเชื่อเอ็กซิม  
ลุยตลาด RCEP” เพื่อเติมเงินทนุแก่ผูป้ระกอบการบกุตลาด RCEP รวมถึงสนับสนุนการต่อเรือใหม่ ซึง่ช่วยเพิ่มระวาง
ในการขนส่งไดถ้ึงราว 50,000 ตูค้อนเทนเนอรใ์นช่วง 20 เดือนที่ผ่านมา ตลอดจนเชื่อมโยงเครือข่ายพันธมิตร เพื่อ
สนบัสนนุการขนสง่ขา้มแดนทางบก ผา่นความรว่มมือของส านกังานผูแ้ทน EXIM BANK ใน CLMV และ Team Thailand 
ภายใตเ้ปา้หมายที่จะคลายมนตส์ะกด Supply Chain ปลกุชีพการสง่ออกใหก้ลบัมาฟ้ืนไดอ้ยา่งแข็งแรงมั่นคงครบั 
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