
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
  
 
 
 
   
         

             
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 ชาวมาเลยมี์กาํลงัซ้ือสูง ดว้ย GDP per Capita สงูเป็นอนัดบั 3 ของอาเซยีน  
อกีทัง้ชาวมาเลย์มรีายไดส้่วนบุคคลทีใ่ชจ้่ายได ้(Personal Disposable Income) 
เพิม่ขึน้เฉลีย่รอ้ยละ 2  ต่อปี ระหวา่งปี 2548-2552 และคาดวา่จะเพิม่ขึน้เป็นรอ้ยละ 6 
ในปี 2553 สง่ผลใหช้าวมาเลยม์ศีกัยภาพในการซือ้สนิคา้ราคาแพง รวมถงึรถยนต ์ 
 
 
 
 

 ปริมาณจาํหน่ายรถยนต์ในมาเลเซียมีแนวโน้มขยายตวัดี ทัง้น้ี Malaysian 
Automotive Association (MAA) คาดว่ายอดจําหน่ายรถยนต์ในมาเลเซยี 
จะเพิม่ขึน้รอ้ยละ 6 จากปี 2552 เป็น 5.7 แสนคนั ในปี 2553 และคาดว่ายอด
จาํหน่ายจะเพิม่ขึน้ต่อเน่ืองเป็น 6.2 แสนคนั ในปี 2557 
 
 
 
 

 มาเลเซียจาํเป็นต้องพ่ึงพาการนําเข้าช้ินส่วนรถยนต์เป็นหลกั เหน็ไดจ้าก
มูลค่านําเขา้ชิ้นส่วนรถยนต์สูงถึงร้อยละ 77 ของมูลค่าตลาดชิ้นส่วนรถยนต ์
ในปี 2552 
 

 

โอกาสรถยนตแ์ละช้ินส่วนรถยนตข์องไทยในตลาดมาเลเซีย 
 
 
 
 
 
 
 
 

ส่วนวิจยัธรุกิจ 1 ฝ่ายวิจยัธรุกิจ  
ธนาคารเพ่ือการส่งออกและนําเข้าแห่งประเทศไทย 

ข้อมลูท่ีน่าสนใจ 

 

 
 
 
 
 
 

จาํนวนผูบ้ริโภค : 28.3 ล้านคน 
รายได้เฉล่ียต่อหวั :  6,919 ดอลลารส์หรฐัต่อปี 
มลูค่านําเข้ารถยนต ์ปี 2552 :  2.1  พนัล้านดอลลารส์หรฐั  
มลูค่านําเข้าช้ินส่วนรถยนต ์ปี 2552  :  1.2  พนัล้านดอลลารส์หรฐั 

ทาํไมตลาดมาเลเซียจึงน่าสนใจ 

 เศรษฐกิจมาเลเซียขยายตวัดีต่อเน่ืองหนุนให้ยอดจาํหน่ายรถยนต์ขยายตวัตาม 
เน่ืองจากรถยนต์เป็นสินค้าจําเป็นทัง้ใช้เพื่อการพาณิชย์ และโดยสารส่วนตัว เมื่อ
เศรษฐกิจมาเลเซียขยายตัวจึงทําให้ผู้ใช้รถยนต์ชาวมาเลย์มีกําลังซื้อสูงขึ้น 
และตดัสนิใจซื้อรถยนต์ใหม่หรอืเปลีย่นรถยนต์รุ่นใหม่บ่อยครัง้ สงัเกตไดจ้ากในระหว่าง 
ปี 2548-2552 อตัราการขยายตวัทางเศรษฐกจิของมาเลเซยีเพิม่ขึน้เฉลีย่รอ้ยละ 4 ต่อปี 
สง่ผลใหย้อดจาํหน่ายรถยนตข์องมาเลเซยีขยายตวัตามเฉลีย่อยูท่ีร่อ้ยละ 3 ต่อปี 

 ปริมาณการผลิตรถยนต์โดยเฉพาะรถบรรทุกในมาเลเซียยงัไม่เพียงพอ
กบัความต้องการในประเทศ ส่วนหน่ึงเป็นเพราะบรษิทั Proton และ 
Perodua (ผูผ้ลติรถยนตร์ายใหญ่ของมาเลเซยี) เน้นผลติเฉพาะรถยนตน์ัง่สว่น
บุคคล ส่งผลใหร้ถบรรทุกเกอืบทัง้หมดยงัต้องพึง่พาการนําเขา้  ทัง้น้ี มาเลเซยี
นําเขา้รถยนต์มูลค่าเพิม่ขึน้เฉลีย่รอ้ยละ 6 ต่อปี ระหว่างปี 2547-2552 แบ่งเป็น 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล (HS 8703) ซึง่นําเขา้จากญี่ปุ่นมากทีสุ่ด รองลงมาคอื 
เยอรมนี และไทย ขณะทีร่ถบรรทุก (HS 8704) นําเขา้จากญีปุ่น่มากทีส่ดุ รองลงมาคอื 
ไทย และเกาหลใีต ้ตามลาํดบั    

 มาเลเซียผลิตช้ินส่วนรถยนต์ไม่พอป้อนให้กบัตลาดในประเทศ เน่ืองจากผู้ผลติ
ชิน้ส่วนรถยนต์ของมาเลเซยีส่วนใหญ่เป็นผูผ้ลติขนาดเลก็ทีข่าดประสทิธภิาพการผลติและ
เน้นผลิตชิ้นส่วนเพียงบางชนิด อาทิ พวงมาลัย แกนพวงมาลัย กระทะล้อ กันชน  
หม้อน้ํา โชกอพั และคลทัซ์ เท่านัน้ ทัง้น้ี มูลค่านําเข้าชิ้นส่วนรถยนต์ของมาเลเซีย
เพิม่ขึน้เฉลีย่รอ้ยละ 16 ต่อปี ระหว่างปี 2547-2552 โดยนําเขา้จากไทยสงูเป็นอนัดบั 1 
รองลงมาคอื ญีปุ่น่ และอนิโดนีเซยี ตามลาํดบั 

พนัลา้นดอลลารส์หรฐั  

ทีม่า : Global Trade Atlas  

มลูค่านําเข้าช้ินส่วนรถยนตข์องมาเลเซียระหว่างปี 2547-2552 

ปัจจยัสนับสนุนการขยายตวัของตลาดรถยนต ์และช้ินส่วนรถยนตใ์นมาเลเซีย   

ปริมาณจาํหน่ายรถยนตข์องมาเลเซียระหว่างปี 2547-2557 

 

คนั 

มลูค่านําเข้ารถยนตข์องมาเลเซียระหว่างปี 2547-2552 

 ทีม่า : Global Trade Atlas  

พนัลา้นดอลลารส์หรฐั 

หมายเหตุ : * ปรมิาณจาํหน่ายรถยนตปี์ 2553-2557 เป็นตวัเลขคาดการณ์ 

ทีม่า : Malaysian Automotive Association (MAA) 

2553* 2554* 2555* 2556* 2557* 
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 รถยนตท่ี์จาํหน่ายในมาเลเซีย แบง่ออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่  
 รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ครองสว่นแบ่งในตลาดรถยนตร์อ้ยละ 90 ของปรมิาณ

การจําหน่ายรถยนต์ทัง้หมดของมาเลเซยี รุ่นทีไ่ด้รบัความนิยมในหมู่ผูใ้ช้
รถยนต์ชาวมาเลย์ คือ รถยนต์นั ง่ส่วนบุคคลขนาดเล็กท่ีมีขนาด
เครื่องยนต์ตํา่กว่า 1800 cc  คดิเป็นรอ้ยละ 76 ของตลาดรถยนต์นัง่ส่วน
บุคคลทัง้หมด รองลงมาเป็น รถยนต์อเนกประสงค์ (Multi – Purpose 
Vehicle : MPV) ขนาดบรรทุกผูโ้ดยสาร 7 คน รอ้ยละ 21 และ รถยนต์ Sport 
Utility Vehicle (SUV) และรถแวน รอ้ยละ 3  

 รถบรรทุก ครองสว่นแบง่ในตลาดรถยนตร์อ้ยละ 10 ของปรมิาณการจาํหน่าย
รถยนต์ทัง้หมดของมาเลเซยี รุ่นทีไ่ดร้บัความนิยม คอื รถบรรทุกเบา (Light 
Trucks) โดยเฉพาะ รถปิกอพั มสี่วนแบ่งตลาดรอ้ยละ 65 ของตลาดรถบรรทุก
ทัง้หมด และ รถบรรทุกหนัก (Heavy Trucks) มสีว่นแบง่ตลาดรอ้ยละ 26 
ทีเ่หลอืรอ้ยละ 9 เป็นรถบสัและรถอื่นๆ 

 
 
 
 

 รสนิยมการเลือกซ้ือรถยนต ์และช้ินส่วนรถยนตใ์นมาเลเซีย   
 รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล ชาวมาเลย์นิยมใช้รถยนต์ขนาดเล็กกะทัดรัด 

เพื่อความคล่องตวัในการขบัขีใ่นเขตเมอืงทีม่กีารจราจรคบัคัง่ รุ่นทีไ่ดร้บั
ความนิยม ไดแ้ก่ Perodua Myvi, Proton Saga และ Perodua Viva  

 รถปิกอพั นิยมรุน่ทีม่สีมรรถนะสงูสามารถขบัเคลือ่น 4 ลอ้ แบบ 4 ประตู อาท ิ
Toyota Vigo, Isuzu D-Max และ Mitsubishi Triton สาํหรบัใชร้บัสง่ผูโ้ดยสาร 
ในเขตเมือง และลุยเข้าพื้นที่ที่ส่วนใหญ่เป็นดินโคลน เน่ืองจากมาเลเซีย 
มฝีนตกชุกตลอดทัง้ปี รวมถึงใช้บรรทุกปุ๋ ยและแรงงานเขา้สวนปาล์มน้ํามนั
หรือสวนยางพารา ขณะที่ รถบรรทุกหนัก นิยมใช้ของผู้ผลิตค่าย Hino, 
Diahatsu และ Mitsubishi Fuso 

 
 
 
 
 
 

 ช้ินส่วนรถยนต์นําเข้าท่ีมีส่วนแบ่งตลาดสูงสุด 5 อนัดบัแรกในมาเลเซีย 
ไดแ้ก่ เบรก ครองส่วนแบ่งในตลาดชิน้ส่วนรถยนต์นําเขา้รอ้ยละ 32 รองลงมาคอื 
กระปกุเกยีร ์เพลา ลอ้ และระบบกนัสะเทอืน ตามลาํดบั ทัง้น้ี ผูใ้ชร้ถยนตช์าวมาเลย์
ให้ความสําคญักบัคุณภาพสนิค้ามากกว่าตราสนิค้าในการตดัสนิใจเลอืกซื้อ
ชิน้สว่นรถยนต ์ 
 
 
 
 
 
 
 

 ช่องทางการจดัจาํหน่ายรถยนตแ์ละช้ินส่วนรถยนต์ในมาเลเซีย รถยนตแ์ละ
ชิน้สว่นรถยนตนํ์าเขา้ส่วนใหญ่จะนําขึน้ทีท่่าเรอืกลงั (Port Klang : ท่าเรอื
สําคญัด้านตะวนัตกของมาเลเซีย) ก่อนที่จะส่งจําหน่ายต่อไป โดยแบ่งเป็น  
2 รปูแบบ ดงัน้ี    
1) ผูนํ้าเขา้รถยนตแ์ละชิ้นสว่นรถยนต ์ทีเ่ป็นบรษิทัในเครอืของคา่ยรถยนตท์ีม่ ี

โรงงานผลติในมาเลเซยี เชน่ Toyota, Honda, Nissan และMitsubishi   
ตวัแทนจาํหน่ายหรอืศนูยก์ระจายสนิคา้ของบรษิทัฯ         ผูใ้ชร้ถยนตแ์ละ 
ชิ้นสว่นรถยนต ์  

2) ผู้ นํ า เข้าชิ้ นส่วนรถยนต์ทัว่ ไป       ร้านจําหน่ายอะไหล่ รถยนต ์ 
 ผูใ้ชช้ิ้นสว่นรถยนต ์

หมายเหตุ : * รถบรรทุก ประกอบดว้ย 

- รถบรรทุกเบา (Light Trucks) หมายถงึรถบรรทุกที่รบั
น้ําหนกัไดน้้อยกวา่ 3.5 ตนั  

- รถบรรทุกหนัก (Heavy Trucks) หมายถงึรถบรรทุกทีร่บั
น้ําหนกัไดม้ากกวา่ 3.5 ตนั ขึน้ไป 

ทีม่า : Malaysian Automotive Association (MAA)  

สดัส่วนการนําเข้าช้ินส่วนรถยนต ์
ของมาเลเซียปี 2552 

ปริมาณจาํหน่ายรถยนตข์องมาเลเซียระหว่างปี 2550-2553 
 

รถยนตน์ัง่สว่นบุคคล    รถบรรทุก * 

คนั 

2550 2551 2552 2552 (ม.ค.-ม.ิย.) 

 

โครงสร้างตลาดรถยนต ์และช้ินส่วนรถยนตใ์นมาเลเซีย    

รถยนตนั์ง่ส่วนบคุคล รถปิกอพั และรถบรรทกุ 
ท่ีได้รบัความนิยมในมาเลเซีย 

 

ทีม่า : Global Trade Atlas  

รถยนตนั์ง่ส่วนบคุคล 

รถปิกอพั และรถบรรทกุ 

2553 (ม.ค.-ม.ิย.) 

 

 

ภาพประกอบมาจาก Google.com 
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 ไทยมีศกัยภาพในการผลิตและส่งออกรถปิกอพัไปมาเลเซีย เน่ืองจากไทยเป็นศนูยก์ลางการผลติรถปิกอพัรายใหญ่อนัดบั 1 ของโลก 
เหน็ไดจ้ากค่ายรถยนตย์กัษ์ใหญ่ของโลก อาท ิ Toyota, Isuzu, Mitsubishi และ Nissan ใหค้วามเชื่อมัน่ใชไ้ทยเป็นฐานการผลติเพื่อ
ส่งออกไปทัว่โลก อีกทัง้รถปิกอพัส่งออกของไทยมคีุณภาพเป็นที่ยอมรบัอย่างแพร่หลายและมสีมรรถนะสอดรบักบัความต้องการใช ้
รถปิกอพัของผูใ้ชร้ถยนตช์าวมาเลย ์   
 
 
 
 
 
 
 

 ไทยมีโอกาสในการส่งออกช้ินส่วนรถยนตส์าํหรบัซ่อมบาํรงุ (Replacement Equipment Manufacturer : REM) โดยเฉพาะเครือ่งยนต ์ชุดเกยีร ์
ชิน้สว่นอเิลก็ทรอนิกส ์ชุดสายไฟรถยนต ์กระจก เบาะรถยนต ์และทีบ่งัแดด เน่ืองจากชิน้สว่น REM สง่ออกของไทยไดร้บัการยอมรบัดา้น
คุณภาพแมต้ราสนิค้ายงัเป็นทีรู่้จกัไม่มากนัก และเขา้กบัรสนิยมของผู้ใช้รถยนต์ชาวมาเลย์ที่มกัตดัสนิใจเลอืกซื้อชิ้นส่วนรถยนต์โดยใช้
คุณภาพเป็นเกณฑ์ ทัง้น้ี เป็นที่น่าสงัเกตว่าแม้เศรษฐกิจโลกชะลอตัวและมาเลเซียลดการนําเข้าชิ้นส่วนรถยนต์ลงถึงร้อยละ 10  
ในปี 2552 แต่ส่วนแบ่งตลาดของชิน้ส่วนรถยนต์ไทยในมาเลเซยียงัสามารถปรบัเพิม่ขึน้ จากรอ้ยละ 39 ในปี 2551 เป็นรอ้ยละ 42  
ในปี 2552  
 
 
 
 
 
 

 

 ข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน (AFTA) ส่งผลให้อตัราภาษีนําเข้าท่ีมาเลเซียเรียกเกบ็จากรถยนต์และช้ินส่วนรถยนต์ของไทย
ลดลงเหลือร้อยละ 0 ในปี 2553 ขณะทีเ่รยีกเกบ็ภาษนํีาเขา้รถยนต์และชิน้ส่วนฯ จากญี่ปุ่น ในอตัรารอ้ยละ 5-50 ภายใตค้วามตกลง
หุน้สว่นเศรษฐกจิอาเซยีน-ญีปุ่น่ (AJECP) และเรยีกเกบ็จากประเทศอื่นทีไ่มใ่ชส่มาชกิอาเซยีนในอตัรารอ้ยละ 0-35 อานิสงสจ์ากขอ้ตกลง
ดงักล่าวคาดว่าจะช่วยเพิม่ขดีความสามารถในการแข่งขนัด้านราคาให้กบัรถยนต์และชิ้นส่วนรถยนต์ส่งออกของไทยให้สูงขึ้น ทัง้น้ี  
แม้ปจัจุบนัญี่ปุ่นเป็นแหล่งนําเขา้รถยนต์และชิ้นส่วนรถยนต์สําคญัที่สุดของมาเลเซียด้วยส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 46 ของมูลค่านําเขา้
รถยนต์และชิ้นส่วนรถยนต์ของมาเลเซยีในปี 2552 โดยมจีุดแขง็ด้านคุณภาพและตราสนิค้าเป็นที่รู้จกัอย่างแพร่หลาย  แต่ด้วยราคา
จําหน่ายที่ค่อนขา้งสูง อกีทัง้การขนส่งจากญี่ปุ่นต้องใช้ระยะเวลาในการส่งมอบสนิค้านานกว่าการนําเขา้จากไทย ดงันัน้การที่มาเลเซีย 
เรยีกเกบ็ภาษนํีาเขา้รถยนตแ์ละชิน้สว่นรถยนตจ์ากไทยในอตัราตํ่ากวา่ญีปุ่น่จงึนับเป็นปจัจยัสาํคญัประการหน่ึงทีอ่าจสง่ผลใหผู้ผ้ลติรถยนต์
ในมาเลเซยี รวมถงึคา่ยรถยนตญ์ีปุ่น่ทีม่ฐีานการผลติและจาํหน่ายในมาเลเซยี อาท ิToyota, Honda และ Nissan หนัมานําเขา้รถยนตแ์ละ
ชิน้สว่นรถยนตบ์างสว่นทีผ่ลติจากไทยมากขึน้แทน 

 
 

   
 
 
 
 

โอกาสของผูส่้งออกไทย … แนวโน้มสดใสจากศกัยภาพในการส่งออกรถปิกอพั ช้ินส่วน REM  
และอานิสงสข์อง AFTA 

อตัราภาษีนําเข้ารถยนต ์และช้ินส่วนรถยนต ์
ของมาเลเซียภายใต้ข้อตกลง AFTA และ AJCEP ปี 2553 

ประเภท AFTA AJCEP MFN 

รถยนตน์ัง่สว่นบุคคล (HS8703) 0 5-50 0-35 

รถปิกอพั และรถบรรทุก (HS8704) 0 35-50 0-30 

ชิน้สว่นรถยนต ์(HS8708) 0 5-30 0-30 

 ทีม่า : Thaifta.com  

 

 

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง  ๆทีป่รากฏเป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มลูทีห่ลากหลายและการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงคใ์นการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ีส่นใจเทา่นัน้ 
โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด  ๆทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด                     
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