
 

1 
 

  
 

 Fossil Disruption กับผลกระทบต่อธุรกิจที่เก่ียวข้องกับน ำ้มัน 

ประเดน็ส ำคัญ 

 ควำมตื่นตัวเกี่ยวกับปัญหำโลกร้อนท ำให้ประเทศมหำอ ำนำจส่วนใหญ่จริงจังกับเป้ำหมำยกำรปล่อย
คำร์บอนสุทธิเป็นศูนย์ (Net-Zero Emissions) ภำยในปี 2593 

 เพื่อให้บรรลุเป้ำหมำยดังกล่ำว พลังงำนจำกฟอสซิลจะเป็นอุตสำหกรรมที่ได้รับผลกระทบสูงสุด ขณะที่
พลังงำนหมุนเวียนและรถยนต์ไฟฟ้ำ (EV) จะเป็นอุตสำหกรรมที่ ได้รับผลบวกชัดเจนกว่ำอุตสำหกรรมที่
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมประเภทอื่น  

 อย่ำงไรก็ตำม ในช่วงเปลี่ยนผ่ำนก๊ำซธรรมชำติจะมีบทบำทเพิ่มขึน้แทนน ำ้มัน เพรำะสำมำรถลดกำรปล่อย
คำร์บอนได้ด้วยกำรใช้เทคโนโลยดีักจับคำร์บอน ขณะที่ประเทศก ำลังพัฒนำที่ยังต้องพึ่งพำเชือ้เพลิงรำคำต ่ำ 
และประเทศพัฒนำแล้วที่มีรำยได้หลักจำกฟอสซิล อำจจะเร่ิมด ำเนินกำรช้ำกว่ำประเทศอื่น  

 กำรขนส่ง ทัง้รถบรรทุก เรือ และเคร่ืองบิน เป็นภำคที่ปรับใช้ EV ได้น้อยในช่วงแรก เน่ืองจำกข้อจ ำกัด
ของเทคโนโลยีเคร่ืองยนต์ EV และน ำ้หนักของแบตเตอร่ี โดยในระยะสัน้คำดว่ำกลุ่มนีจ้ะลดกำรปล่อย
คำร์บอนด้วยกำรเปลี่ยนไปใช้น ำ้มันที่มีคุณภำพดีขึน้หรือเปลี่ยนไปใช้เชือ้เพลิงชีวภำพ (Biofuels) แทน 

 

 

ปัญหำโลกร้อน กำรลดกำรปล่อยคำร์บอน และอนำคตพลังงำนโลก 
 ปัญหำกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ (โลกร้อน) ท ำให้ประเทศต่ำงๆ ให้ควำมส ำคัญกับกำรลดกำรปล่อยก๊ำซ

เรือนกระจก (ลดคำร์บอน) มำกขึน้ British Petroleum (BP) หนึ่งในบริษัทพลังงานรายใหญ่ของโลกได้คาดการณ์
ผลกระทบของปัญหาโลกร้อน วา่หากโลกร้อนขึน้ตอ่เนื่อง ระดบั GDP ของบางประเทศอาจลดลงถึง 11% เมื่อเทียบกบักรณี
ที่อณุหภมูิของโลกคงที่อยู่ในระดบัปัจจบุนัไปจนถึงปี 2593 ด้วยเหตนุีก้ารลดคาร์บอน ซึ่งเป็นสาเหตสุ าคญัที่ท าให้เกิดภาวะ
โลกร้อน จึงกลายเป็นเป้าหมายส าคญัที่ทัว่โลกจะต้องร่วมมือกนัท าให้เกิดขึน้ โดยประเทศส าคญัสว่นใหญ่ได้ตัง้เป้าลดการ
ปลอ่ยคาร์บอนสทุธิ (Net-Zero Emissions) ให้เหลอืศนูย์ภายในปี 2593 ยกเว้นจีน ที่ตัง้เปา้ไว้ในปี 2603 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ฝ่ายวจิยัธุรกิจ 
  17 มิถนุายน 2564 วิเครำะห์ประเดน็ธุรกจิ 

ผลของปัญหำโลกร้อนต่อระดบั GDP* ของประเทศต่ำงๆ ในปี 2593  

 

 หมายเหต ุ: * % ของ GDP ที่ลดลงเมื่อเทียบกบักรณีท่ีโลกมีอณุหภมูิคงที่  
 ที่มา  : Energy Outlook 2020, BP 

 

หลำยประเทศ/บริษัทประกำศเป้ำหมำย 
กำรปล่อยคำร์บอนสุทธิเป็น 0  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

          ที่มา  : รวบรวมโดยฝ่ายวิจยัธรุกิจ 
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 กำรผลิตไฟฟ้ำจำกพลังงำนหมุนเวียนและกำรเปลี่ยนไป
ใช้รถยนต์ไฟฟ้ำ (EV) เป็นทำงเลือกส ำคัญในกำรชะลอ
กำรปล่อยคำร์บอน เนื่องจากท าได้ง่ายและน่าจะเห็นผล
เป็นรูปธรรมมากที่สุด ประกอบกับการผลิตพลังงาน 
(รวมถึงพลงังานที่ใช้ในภาคอตุสาหกรรม) และการขนสง่ 
เป็นกิจกรรมที่ปล่อยคาร์บอนรวมกันสูงถึงเกือบ 3 ใน 4 
ของการปลอ่ยคาร์บอนทัง้หมด 

 

 

 
 
 
 
 
       

 

 หำกโลกบรรลุเป้ำลดกำรปล่อยคำร์บอนสุทธิให้เป็นศูนย์ 
พลังงำนหมุนเวียนจะกลำยเป็นพลังงำนหลักของโลก 
ด้วยสัดส่วนรำว 2 ใน 3 ในปี 2593 ขณะที่น า้มนัและ
ก๊าซธรรมชาติซึ่งเดิมมีบทบาทสูงมาก ในกิจกรรมที่
ไม่สามารถใช้ไฟฟ้าได้ โดยเฉพาะการขนสง่ จะถกูทดแทน
ด้วยเชือ้เพลิงชีวภาพ อย่ำงไรก็ตำม บทบำทของก๊ำซ
ธรรมชำติในช่วงต้นซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนผ่ำน (Transition 
Period) จะยังเพิ่มขึน้ เนื่องจากมีการพฒันาเทคโนโลยีที่
ใช้ดกัจบัคาร์บอน (CCUS) ท าให้สามารถใช้ก๊าซธรรมชาติได้
โดยปลอ่ยคาร์บอนต ่า ก่อนที่บทบาทของก๊าซธรรมชาติจะ
คอ่ยๆ ปรับลดลงในระยะยาว   

     

ผลกระทบต่อภำคธุรกิจจำกกำรเปล่ียนแปลงโครงสร้ำงพลังงำนโลก 
 ธุรกิจที่ถกูกระทบ-ได้รับผลดีจำกกำรหันไปใช้พลังงำนหมุนเวียนเพิ่มขึน้แทนพลังงำนจำกฟอสซิล 

 
 
 
 
 
 
 

กำรสั่งห้ำมจ ำหน่ำยรถยนต์ใหม่ที่ใช้เคร่ืองยนต์สันดำปภำยใน (ICE) ของประเทศต่ำงๆ  
 
 
 
 
 
 

                  ทีม่า : รวบรวมโดยฝ่ายวจิยัธุรกจิ 
 

  สัดส่วนกำรปล่อยคำร์บอนของโลก 

     
หมายเหต ุ: ภาคอตุสาหกรรม ประกอบด้วย การปลอ่ยคาร์บอนจากการ
ผลติพลงังานท่ีใช้ในอตุสาหกรรม และจากกระบวนการผลติสนิค้า  
ท่ีมา : https://ourworldindata.org/emissions-by-sector 

12

30

67

4

0

0

5

8

11

23

24

11

30

25

8
26

13
3

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

2020
(2563)

2030
(2573)

2050
(2593)

                               

                                       

                          

ทีม่า : International Energy Agency (IEA) 

ปี 2573 ปี 2583 ปี 2578 ปี 2568 ภา ใน 

ปัจจุบัน 
ปี 2564 

3 ปีกว่าๆ นอร์เว ์ รัฐแค ิฟอร์เนี  
 สหรัฐฯ) 

เนเธอร์แ น ์ UK ฝรั่งเศส สเปน 

มณฑ  ห่หนาน 
 จีน) 

แคนา า 

   ไทย ยงัไมไ่ดส้ัง่หา้มจ าหน่าย ICE 
  แต่ก าหนดเป้าหมายยอดผลติ EV 
         30% ภายในปี 2573   

           50% ภายในปี 2578 

พลังงำนจำกฟอสซิล (-)                 ก๊ำซธรรมชำติ (-)                   ถ่ำนหิน (-)                  ธุรกิจขนส่งน ำ้มนั (-)  
 

 ลดลง 7.3%/ปี   
ใน 10 ปีข้ำงหน้ำ 
 

 เพิ่มขึน้ช่วงแรก 
ทดแทนน ำ้มัน  

 

 ลดลงตำมควำม
ต้องกำรใช้น ำ้มัน/
ก๊ำซฯ ที่ลดลง  
 

พลังงำนหมุนเวียน (+)          ผลิต/ติดตัง้แผงโซลำร์ (+)    ระบบกักเก็บพลังงำน (ESS) (+)    รีไซเคิลแบตเตอร่ี (+) 
 
 
 

 เพิ่มขึน้ 21%/ปี  
ใน 10 ปีข้ำงหน้ำ 
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 ธุรกิจที่ถกูกระทบ-ได้รับผลดีจำกกำรเปลี่ยนไปใช้ EV แทนรถยนต์น ำ้มัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ประเด็นที่น่ำสนใจ 
 พลังงำนจำกแสงอำทิตย์และลมจะเป็นแหล่งพลังงำนที่มีอัตรำกำรเติบโตสูงสุดในช่วง 10 ปีข้ำงหน้ำ ด้วยอตัรา

การขยายตวัปีละ 21% และ 17% ตามล าดบั 
 กำรใช้ฟอสซิลมีแนวโน้มลดลงอย่ำงต่อเน่ือง อยา่งไรก็ตาม ในช่วงเปลีย่นผา่น ประเทศก าลงัพฒันาที่ยงัต้องพึ่งพาเชือ้เพลิง

ฟอสซิลซึง่มีราคาต ่า และประเทศพฒันาแล้วที่มีรายได้หลกัจากฟอสซิล อาจเร่ิมลดการปลอ่ยคาร์บอนช้ากวา่ประเทศอื่น  
 ระบบกักเก็บพลังงำน (Energy Storage System : ESS) จะเป็นที่ต้องกำรเพิ่มขึน้ เนื่องจากพลงังานท่ีผลติได้จากลม

และแสงอาทิตย์ไมส่ม ่าเสมอ จึงต้องมี ESS ไว้ช่วยส ารองพลงังานและจ่ายไฟฟา้ในเวลาที่ผู้ใช้ต้องการ 

 

Disclaimer : ข้อมลูตา่งๆ ที่ปรากฏเป็นข้อมลูที่ได้จากแหลง่ข้อมลูที่หลากหลายและการเผยแพร่ข้อมลูที่เป็นไปเพ่ือวตัถปุระสงค์ในการให้ข้อมลูแกผู่้ สนใจเทา่นัน้ โดย
ธนาคารเพื่อการสง่ออกและน าเข้าแหง่ประเทศไทยจะไมรั่บผิดชอบในความเสียหายใดๆ ที่อาจเกิดขึน้จากการที่มีบคุคลน าข้อมลูนีไ้ปใช้ไมว่า่โดยทางใด 

รถยนต์ไฟฟ้ำ (+) 
 เพิ่มมำกในรถยนต์ส่วนบุคตคล 
 รถบรรทุกยังเติบโตได้จ ำกัด 
 ช่วงแรกตลำดกระจุกตัวในจีน US 

และ EU 

 

รถยนต์น ำ้มนั (-) 
 กระทบผู้ผลิตชิน้ส่วน 

ที่ใช้เฉพำะในรถยนต์น ำ้มัน 
 

 

น ำ้มัน/ก๊ำซธรรมชำติ (-) 
 ควำมต้องกำรใช้ 

ลดลงกว่ำคร่ึงในปี 2593 
 

 เชือ้เพลิงชวีภำพ (+) 
 ใช้มำกในรถบรรทุก/ 

เรือเดินสมุทร/เคร่ืองบิน 

 
 

 

ธุรกิจขนส่งน ำ้มัน (-) 
 Demand รถบรรทุกน ำ้มันของไทย

ลดลงกว่ำ 30% ในปี 2578 
 ส่วนหน่ึงปรับไปขนส่งเชือ้เพลิง

ชีวภำพแทน 
 

 

สถำนีชำร์จ EV (+) รีไซเคิลแบตเตอร่ี (+) 
 

แบตเตอร่ี (+) 

ประเด็นที่น่ำสนใจ 
 EV จะมีบทบำทเพิ่มขึน้ในตลำดรถยนต์ส่วนบุคคล Deloitte คาดว่ายอดจ าหน่าย EV โลก จะเพิ่มขึน้เป็น 32% ของ

ยอดจ าหนา่ยรถยนต์ใหมท่ัง้หมดในปี 2573 อยา่งไรก็ตาม ในช่วง 10 ปีข้างหน้าการใช้ EV ราว 90% จะกระจกุตวัอยูใ่นจีน 
EU และสหรัฐฯ ซึง่ไมใ่ช่ตลาดสง่ออกยานยนต์และชิน้สว่นหลกัของไทย ท าให้ผลกระทบตอ่การสง่ออกไมส่งูนกั 

ทัง้นี ้ประเทศไทยได้ตัง้เป้ำผลิต EV อย่ำงน้อย 30% ของกำรผลิตยำนยนต์ใหม่ภำยในปี 2573 และจะติดตัง้
สถานีชาร์จไฟฟา้สาธารณะส าหรับรถยนต์นัง่และรถกระบะ รวม 12,000 หวัจ่ายทัว่ประเทศ และสถานีสบัเปลีย่นแบตเตอร่ี 
(Battery Swap) ส าหรับรถจกัรยานยนต์ไฟฟา้รับจ้างและสง่สนิค้า Delivery รวม 1,450 แหง่ ภายในปี 2573 

 รถยนต์บรรทุกไฟฟ้ำยังเติบโตได้อย่ำงจ ำกัดในช่วงแรก  โดยเฉพาะรถบรรทกุขนาดใหญ่ที่มีน า้หนกับรรทกุมากหรือ
ต้องวิ่งระยะไกลเกินกว่าจะใช้แบตเตอร่ี โดยคาดว่าทางออกในระยะสัน้ (ก่อนปี 2573) จะเป็นการใช้เชือ้เพลิงชีวภาพ 
(Biofuels) ซึง่ปลอ่ยคาร์บอนน้อยกวา่น า้มนัดีเซล สว่นในระยะยาว (หลงัจากปี 2573) คาดวา่รถบรรทกุไฟฟา้และรถยนต์ที่
ใช้พลงังานจากไฮโดรเจน (Fuel Cell) จะเพิ่มขึน้ตามราคาแบตเตอร่ีที่ลดลง และเทคโนโลยีตา่งๆ ท่ีพฒันาขึน้ 

 กำรลงทุนส ำรวจและขุดเจำะแหล่งปิโตรเลียมใหม่มีแนวโน้มลดลง ตามความต้องการใช้น า้มนัและก๊าซธรรมชาติ 
ในปี 2593 ที่คาดวา่จะลดลงเหลอืเพียง 25% และ 45% ของความต้องการใช้ในปี 2563 ตามล าดบั จึงแทบไมจ่ าเป็นต้องมี
โครงการลงทนุส ารวจและขดุเจาะแหลง่น า้มนัและก๊าซธรรมชาติเพิ่มเติมจากแหลง่ที่ ได้รับการอนมุตัิแล้วอีก แต่ยงัคงต้อง
ลงทนุส าหรับการขดุเจาะในแหลง่ที่ท าการผลติอยูต่อ่ไป 

Icons made by Flat Icons, Freepik, itim2101, monkik, surang and xnimrodx from www.flaticon.com 


