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COVID-19 ... ปัจจยัผล ัดนัให้อตุส ห     ถยนต ้์ วสู่ ถยนตไ์ฟฟ้ เ ว็ขึน้ 

 
 
 

 
 
 

ข้อ ิดเหน็จ  ฝ่ ยวิจยัธ ุ ิจ  
แมร้าคาน ้ามนัที่ลดต ่าลงจะกระทบต่อความน่าสนใจของอุตสาหกรรม EV โดยตรง แต่รายงาน 

Global EV Outlook 2020 (เดอืนมถุินายน 2563) ของ International Energy Agency (IEA) คาดการณ์ว่า
ยอดจ  หน่ ย EV จะเติบโตอย่ งต่อเน่ือง ขณะท่ียอดจ  หน่ ย ถยนตโ์ล จะหดตวั 15% ใน
ปี 2563 นับเป็นสญัญ ณของอุตส ห    ย นยนต์ท่ีต้องจบัต  อง ทัง้น้ี ฝ่ ยวิจยัธุ  ิจ
ป ะเ ินว่ ปัจจยัส   ญัท่ีท  ให้เ ิดป   ฏ   ณ์ดงั ล่ ว ได้แ ่ 
 

1. อุตสาหกรรมผลติ EV ได้อานิสงส์จากวกิฤต COVID-19 เน่ืองจากเป็นช่วงที่ประเทศต่างๆ 
ก าลงัมองหาจุดขายใหม่ที่จะช่วยสร้างรายได้ให้กับประเทศ หลงัจากที่ต้องเผชิญปัญหา
เศรษฐกิจตกต ่าเป็นประวตัิการณ์จากวิกฤต COVID-19 หล ยป ะเทศจึงหนั  ให้   
สนับสนุน EV เพ่ือดึงดูด   ลงทุน โดยมีเป้าหมายเพื่อเพิ่มศักยภาพในการแข่งขัน 
ของประเทศในระยะยาว เพือ่ให ้GDP เตบิโตไดต้่อเนื่อง   

2. เป็นจงัหวะทีต่ลาดใหค้วามสนใจกบัประเดน็สิง่แวดลอ้ม ทัง้ผูซ้ือ้กลุม่ใหมอ่ยา่งกลุม่ Gen Y และ 
Gen Z ทีม่คี่านิยมดา้นการดูแลสิง่แวดลอ้ม และจากการด าเนินมาตรการ Lockdown ทีท่ าให้
มลภาวะทางอากาศลดลงอย่างเหน็ได้ชดั ท าให้ EV ซ่ึงเป็นหน่ึงในสิน ้ ท่ี ีภ พล ัษณ์
เป็น ิต  บัส่ิงแวดล้อ ได้ บั ว  สนใจเพ่ิ ขึน้ 

3. แบตเตอรี่ EV ได้รบัการพฒันาอย่างต่อเน่ืองท าให้สามารถคว้าโอกาสได้ทนัที เน่ืองจาก
แบตเตอรีเ่ป็นขอ้จ ากดัหลกัของการขยายตลาด EV ดงันัน้    พฒัน เท โนโลยีแบตเตอ ี่
ท่ี  ืบหน้ ไปอย่ ง วดเ ็ว  จนท า ให้สัดส่ วน ต้นทุ นแบต เตอรี่ที่ เ ดิม เ คย สู ง ถึ ง 
รอ้ยละ 50 ของราคา EV ลดลงอย่างต่อเน่ือง รวมถงึมอีายุการใชง้านนานขึน้ และระยะทาง 
ทีว่ิง่ไดเ้พิม่ขึน้ต่อการชารจ์แต่ละครัง้ ลว้นท  ให้ EV  ล ยเป็นอตุส ห    ท่ี ีอน  ตไ ล 
 

ทัง้น้ี ประเทศที่มกีารพฒันาอุตสาหกรรม EV อย่างเด่นชดัในช่วงที่ผ่านมามกัเป็นประเทศที่มี
พืน้ฐานอุตสาหกรรมรถยนต์แขง็แกร่งอย่างจนีและ EU (ขณะทีญ่ี่ปุ่ นกลบัมบีทบาทน้อยในตลาด 
EV) โดยมาตรการสนบัสนุนสว่นใหญ่เน้นกระตุน้ความตอ้งการซือ้และด าเนินการใหม้สีถานีชารจ์ไฟฟ้า
กระจายเป็นวงกวา้ง เพือ่ใหผู้ใ้ช ้EV ไดร้บัความสะดวกสบายใกลเ้คยีงกบัการใชร้ถยนตท์ีใ่ชน้ ้ามนั 
หรือเรียกได้ว่าเป็นการสร้าง  Ecosystem ใหม่ส าหรับ EV ทัง้ น้ี มาตรการที่ประเทศต่างๆ  
ใชส้นบัสนุนอุตสาหกรรม EV มดีงัน้ี  

 

 

- จีน เน้นกระตุน้ตลาด EV ในประเทศควบคูก่บัการสรา้งความเขม้แขง็ใหก้บัผูผ้ลติ EV ลา่สุด
จนีประกาศต่ออายุมาตรการใหเ้งนิอุดหนุนส าหรบัซือ้ EV ออกไปอกี 2 ปี หลงัมาตรการเดมิ
สิน้สุดลงในเดอืนมนีาคม 2563 เพือ่กระตุน้ตลาด EV ในประเทศ อย่างไรกต็าม เงนิอุดหนุน
ที่ให้กับผู้ซื้อ EV จะทยอยลดจ านวนลง เพื่อกระตุ้นให้ผู้ผลิต EV ในจีนเร่งปรับปรุง
ประสทิธภิาพการผลติเพือ่ใหแ้ขง่ขนัไดใ้นระยะยาว  
 

สถ น   ณ์ส   ญั 
ราคาน ้ามนัโลกทีล่ดลงและทรงตวัในระดบัต ่าตัง้แต่ช่วงตน้ปี 2563 ก าลงัทา้ทายอนาคตของอุตสาหกรรมผลติรถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV) 
ว่าจะมาแทนที่ (Disrupt) อุตสาหกรรมผลิตรถยนต์ที่ใช้น ้ามนัได้ภายในปี 2583 ตามที่เคยมกีารคาดการณ์ไว้หรือไม่ และแนวโน้มของ EV  
ในอุตสาหกรรมยานยนตโ์ลกหลงัจากน้ีจะไปในทศิทางใด  
 

31 สงิหาคม 2563 

   พฒัน อย่ ง ้ ว  ะโดดของแบตเตอ ่ีใน EV 
- ราคาแบตเตอรี่ EV ในปี 2562 ลดลงจากปี 2553 

ถงึ 86% 
- ระยะทางทีว่ ิง่ไดต้่อการชารจ์แต่ละครัง้สงูถงึ 700 กม. 

เทียบกับ EV รุ่ นยอดนิ ยมในปัจจุบันที่ วิ่ ง ได ้
ราว 170 กม. 

- ล่าสุดแบตเตอรีไ่ดร้บัการพฒันาจนมอีายุการใชง้าน
สงูถงึ 16 ปี จากทีใ่ชอ้ยูท่ ัว่ไป 8 ปี 

 

ยอดจ  หน่ ย ถยนตไ์ฟฟ้  PHEV และ BEV ทัว่โล  

 

พนัคนั 

หมายเหตุ :  รถยนต์ไฟฟ้า PHEV คอืรถยนต์ที่ใช้ทัง้น ้ามนัและไฟฟ้าจาก   
แบตเตอรีใ่นการขบัเคลื่อน 

 รถยนต์ไฟฟ้า BEV คอืรถยนต์ทีใ่ชไ้ฟฟ้าจากแบตเตอรีใ่นการ
ขบัเคลื่อน 

ทีม่า : Global EV Outlook 2020, IEA  
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- EU ประกาศเมือ่ตน้ปี 2563 วา่จะเรยีกเกบ็คา่ปรบัจากค่ายรถยนตท์ีจ่ าหน่ายรถยนตท์ีป่ล่อย
ไอเสยีเฉลีย่เกนิระดบัทีก่ าหนดไว้ (95 กรมัต่อกโิลเมตร) ส่งผลใหค้่ายรถยนต์ปรบักลยุทธ์
การจ าหน่าย โดยส่งเสริมให้ตัวแทนจ าหน่ายเน้นท าตลาด EV เพิ่มขึ้น ยิ่งไปกว่านัน้  
ในชว่งกลางปี 2563 ทัง้เยอรมนีและฝรัง่เศส ยงัประกาศสนบัสนุนเพิม่เตมิ ดงัน้ี  
 

o เยอ  นี เน้นขบัเคลื่อนอุตสาหกรรม EV ด้วยการใช้มาตรการแบบผสมผสาน  
เมื่อเดือนมิถุนายน 2563 ทัง้ให้เงินอุดหนุน 6,000 ยูโรแก่ผู้ที่ซื้อ EV รวมถึงการ
ก าหนดให้สถานีบริการน ้ามนัทัง้ประเทศต้องติดตัง้สถานีชาร์จไฟฟ้าควบคู่ไปด้วย 
ขณะเดยีวกนักเ็รยีกเกบ็ภาษใีนอตัราสงูจากผูใ้ชร้ถยนตใ์ชน้ ้ามนัทีม่เีครือ่งยนตข์นาดใหญ่ 
เนื่องจากก่อมลพษิสงู   

o ฝ ัง่เศส เน้นการใหเ้งนิอุดหนุนเพือ่กระตุน้ยอดจ าหน่าย โดยตัง้แต่วนัที ่1 มถุินายน 2563 
รฐับาลใหเ้งนิอุดหนุน 7,000 ยโูรแก่บุคคลทัว่ไปทีซ่ือ้ EV และ 5,000 ยโูรส าหรบับรษิทั
ที่ต้องการซื้อ  EV ไปใช้ในองค์กร  นอกจาก น้ี  หากผู้ ใช้รถยนต์ที่ ใช้น ้ ามัน 
น ารถยนต์ใช้แล้วไปเปลี่ยนเป็น EV ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษน้อยกว่า จะได้รับเงิน
สนบัสนุนสงูสดุถงึคนัละ 5,000 ยโูร     

 
ส าหรบัประเทศไทย การสนับสนุนให้เกิด Ecosystem ของ EV ยงัคงต้องใช้เวลาอีกพอสมควร 
เน่ืองจากอุตสาหกรรมผลติรถยนตท์ีใ่ชน้ ้ามนัมขีนาดใหญ่ และมคีวามเชือ่มโยงกนัในหว่งโซ่อุปทาน
ค่อนขา้งสูง ดงันัน้ การยกระดบัอุตสาหกรรมรถยนต์ไปสู่ EV จงึต้องอาศยันโยบายของรฐับาล 
ในการขบัเคลื่อนอุตสาหกรรม ทัง้การส่งเสริมการลงทุนและสนับสนุนการใช้ EV นอกจากน้ี  
เป็นทีน่่าสงัเกตวา่ อุตสาหกรรมรถยนต์ของไทยพึง่พาค่ายรถยนตจ์ากญีปุ่่ นสงู จงึอาจเป็นหนึ่งใน
ปัจจยัทีท่ าใหอุ้ตสาหกรรม EV ในไทยพฒันาไดค้อ่นขา้งชา้ เนื่องจากปัจจุบนัการพฒันาเทคโนโลยี
การผลติ EV โดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟ้า BEV ของคา่ยรถยนตส์ว่นใหญ่ของญีปุ่่ นยงัชา้กวา่ EU และจนี 
อย่างไรกต็าม การทีส่ านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI) ไดพ้ยายามดงึดดูนักลงทุน
ต่างชาตมิาลงทุน EV จนปัจจุบนัมผีูผ้ลติรถยนต์ทัง้ค่าย Mercedes-Benz, BMW และ MG เขา้มา
ลงทุนในไทยแลว้ คาดวา่จะท าใหอุ้ตสาหกรรม EV ของไทยเตบิโตขึน้ และมโีอกาสเป็นฐานการผลติ
เพื่อป้อนตลาดอาเซยีนไดใ้นอนาคต ส าหรบัแนวทางสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนตใ์นระยะทีก่ าลงั
จะมุง่ไปสู ่EV ควรใหก้ารสนับสนุนผูผ้ลติชิน้ส่วนรถยนตท์ีใ่ชไ้ดท้ัง้ในรถยนต ์EV และรถยนต์ใชน้ ้ามนั
เป็นกลุม่แรก ซึง่ครอบคลุมทัง้เบาะรถยนต ์ลอ้รถยนต ์และชิน้สว่นอเิลก็ทรอนิกสใ์นรถยนต ์เป็นตน้ 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

อตั  ขย ยตวัของ ถยนตไ์ฟฟ้  PHEV  
ในเยอ  นีและฝ ัง่เศส 

 
 
 

Disclaimer : ขอ้มูลต่างๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มูลทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มูลทีห่ลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มูลเป็นไปเพือ่วตัถุประสงค์ในการใหข้อ้มูลแก่ผูท้ ีส่นใจเท่านัน้ โดยธนาคารเพือ่การส่งออกและ
น าเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บีุคคลน าขอ้มลูนี้ไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 
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