
 
 

ยกระดบัโครงสรา้งพืน้ฐานขนส่งไทย เช่ือมโยงเส้นทางการค้าในภมิูภาค 
 

 

 
 ท่ามกลางสถานการณ์ทีป่ระเทศเพื่อนบา้นต่างเร่งพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานกนัขนานใหญ่ เพื่อยกระดบัขดีความสามารถ
ในการแข่งขนัของประเทศให้พร้อมเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนหรอื AEC ล่าสุดนับเป็นข่าวดเีมื่อภาครฐัให้ความสําคญั 
อย่างมากในการยกระดบัโครงสรา้งพืน้ฐานของประเทศ โดยเฉพาะแผนพฒันาระบบคมนาคมขนสง่ช่วงปี 2556-2563 ซึ่งผูเ้ขยีน
เหน็ว่าเป็นสิง่จําเป็นเร่งด่วนที่จะช่วยผลกัดนัขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศไทยใหสู้งขึ้น โดยขอสรุปง่ายๆ เป็น 
 3 ประเดน็ เพือ่ใหเ้หน็ความจาํเป็นของการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นระบบคมนาคมขนสง่ของประเทศ ดงัน้ี 

 โครงสร้างระบบขนส่งสินค้าของไทยในปัจจบุนั 
 ขอ้มลูจากกระทรวงคมนาคม ระบุวา่การขนสง่สนิคา้ภายในประเทศเป็นการขนสง่ทางถนนกวา่ 80% รองลงมาเป็นทาง
แมน้ํ่า 9% ทางชายฝ ัง่ทะเล 8% ทางรถไฟ 2% และทางอากาศไมถ่งึ 1% ขณะทีก่ารขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศสว่นใหญ่ขนสง่
ทางทะเลเกอืบ 89% รองลงมาเป็นทางถนน 10% และอื่นๆ อกี 1% จะเหน็ได้ว่าการขนส่งของไทยยงัพึ่งพาทางถนน 
เป็นหลกั ขณะทีต่น้ทุนต่อหน่วยในการขนสง่สนิคา้ทางถนนสงูกวา่ทางรถไฟและทางน้ํา 

 เปรียบเทียบศกัยภาพโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทยกบัประเทศเพ่ือนบา้น 
 ผูเ้ขยีนรวบรวมตวัชีว้ดัดา้นการขนสง่และโลจสิตกิสท์ีส่าํคญัมาเปรยีบเทยีบระหวา่งไทยกบัประเทศคูแ่ขง่สาํคญัในอาเซยีน 
พบวา่สถานะของไทยอยูใ่นระดบัปานกลาง ยงัเป็นรองสงิคโปรแ์ละมาเลเซยี แต่เหนือกวา่อนิโดนีเซยี ฟิลปิปินส ์และเวยีดนาม 

ตวัช้ีวดั ไทย สิงคโปร ์ มาเลเซีย อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส ์ เวียดนาม 
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 ทีม่า : World Bank และ International Institute of Management Development (ปี 2555) 

 สาเหตท่ีุประเทศไทยจาํเป็นต้องเร่งพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่ง 
 แมภ้าพรวมโครงสรา้งพืน้ฐานของไทยอยู่ในระดบัปานกลางเมื่อเทยีบกบัประเทศในอาเซยีน แต่นับว่ายงัห่างกบัสงิคโปร์
และมาเลเซยีอยูพ่อสมควร โดยเฉพาะเมื่อพจิารณาตน้ทุนโลจสิตกิสต่์อ GDP ของไทยซึง่อยูใ่นระดบัค่อนขา้งสงูที ่15.2% ขณะที่
สงิคโปรแ์ละมาเลเซยีอยู่ที ่9% และ 13% ตามลาํดบั นอกจากน้ี ประเทศเพือ่นบา้นของไทยลว้นเร่งพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้น 
โลจสิตกิสเ์ป็นอยา่งมาก ทัง้เพือ่รองรบัการคา้ทีจ่ะขยายตวัขึน้จาก AEC รวมถงึเพือ่เชื่อมโยงการขนส่งกบัประเทศเศรษฐกจิใหญ่
ของโลกอย่างจนีดว้ยโครงการรถไฟความเรว็สูงในหลายเสน้ทาง อาท ิกรุงกวัลาลมัเปอร์ของมาเลเซยีกบัสงิคโปร์ กรุงฮานอยกบั
นครโฮจมินิหข์องเวยีดนาม เมอืงคุนหมงิของจนีกบันครเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว (มแีผนเชื่อมต่อกบัไทยทีจ่งัหวดัหนองคาย) ยงัไม่
นับโครงการขยายท่าเรอืและท่าอากาศยานของหลายประเทศในอาเซยีน ดงันัน้ ประเทศไทยจงึจําเป็นต้องเร่งพฒันาโครงสร้าง
พืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่ง เพือ่ลดตน้ทุนโลจสิตกิสแ์ละเพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนั ตลอดจนเพื่อใหป้ระเทศไทยยงัคงเป็น
สว่นหน่ึงของเสน้ทางคมนาคมขนสง่และการคา้ในภูมภิาค หรอืกล่าวงา่ยๆ วา่ ไมใ่หไ้ทยเป็นสว่นทีท่าํใหเ้กดิ Missing Link ของการ
ขนสง่ในภมูภิาค อกีทัง้ยงัเป็นปจัจยัพืน้ฐานสาํคญัหากประเทศไทยตอ้งการกา้วไปสูก่ารเป็นศนูยก์ลางการคมนาคมขนสง่ในภมูภิาค   

แม้การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเป็นสิง่สําคญัที่ช่วยลดต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศ แต่ขณะเดยีวกนัผู้ให้บรกิารโลจสิติกส์ไทย
จําเป็นต้องเร่งพฒันาศกัยภาพควบคู่กนัไปดว้ย โดยเฉพาะความรูค้วามเชีย่วชาญในเทคโนโลยใีหม่  ๆท่ามกลางภาวะการแข่งขนัทีรุ่นแรงของ 
ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสต่์างชาต ิเพือ่ทีผู่ใ้หบ้รกิารไทยจะไดใ้ชป้ระโยชน์อยา่งเตม็ทีจ่ากการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดงักล่าว รวมถงึเพือ่รองรบัการ
ขยายตวัของการคา้ชายแดน โดยเฉพาะการคา้กบักลุม่ประเทศ CLMV ทีจ่ะเป็นโอกาสสาํคญัของผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสไ์ทยบรเิวณแนวชายแดน 

   

Disclaimer : คอลมัน์น้ีเผยแพร่เพือ่ใหค้วามรูด้า้นเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถงึภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึง่เป็นขอ้คดิเหน็ส่วนบุคคล  
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทย 


