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จากบทความเรื่อง Incoterms ใน “คลงัความรู ้SMEs สง่ออก” ฉบบัก่อนหน้า
น้ี จะเหน็ไดว้า่ผูส้ง่ออกและผูนํ้าเขา้ตอ้งแบ่งรบัความเสีย่งกนั หากสนิคา้เกดิ
ความ เสียหายร ะหว่ า งการ เคลื่ อนย้ ายจากแหล่ งผลิตจนถึ งมือ 
ผูนํ้าเขา้ ดงันัน้ “คลงัความรู้ SMEs ส่งออก” ฉบบัน้ี จะมาเล่าให้ฟงัถึง
ประโยชน์และแนวทางเบื้องต้นในการทําประกันภัยเพื่อการขนส่งสินค้า  
ซึ่งน่าจะช่วยใหผู้ป้ระกอบการ SMEs เขา้ใจการทําประกนัภยัในการขนส่ง
สนิค้ามากขึ้น และใช้เป็นเครื่องมอืช่วยลดความเสี่ยงในช่วงที่สนิค้ายงัอยู่
ภายใตค้วามรบัผดิชอบของตน 

 
 ใครต้องทาํประกันภัยเพือ่การขนส่งสินค้า 
 ผู้ส่งออกที่ส่งมอบสนิคา้ดว้ยเงื่อนไขการส่งมอบสนิคา้ (Incoterms) 

ที่ครอบคลุมการประกนัภยัเพื่อการขนส่งสนิคา้ อาท ิCIF (Cost, 
Insurance and Freight) และ CIP (Carriage and Insurance paid to) 
หรือผู้ส่งออกที่ส่งมอบสินค้าด้วย Incoterms ที่ไม่ครอบคลุมการ
ประกนัภยั แต่ไม่ต้องการรบัภาระความเสี่ยงระหว่างการขนส่งสนิค้า 
อาท ิDDP (Delivered Duty Paid)    

 ผู้นําเข้าทีร่บัมอบสนิคา้จากผูส้่งออกทีใ่ชเ้งื่อนไขการส่งมอบสนิคา้ที่
ไมค่รอบคลุมการประกนัภยัเพือ่การขนสง่สนิคา้ อาท ิFOB (Free On 
Board) FAS (Free Alongside Ship) และ FCA (Free Carrier)  

 ผู้ใ ห้บริการขนส่งสินค้า  อาทิ สายการเดินเรือ สายการบิน  
ผูใ้หบ้รกิารขนสง่ทางถนน และ Freight Forwarder 

 

การประกันภัยเพือ่การขนส่งสินค้า 
คลงัความรู ้SMEs ส่งออก 

รู้ไว้ใช่ว่า... 
ผู้ ท ี่ ส น ใ จ ร า ย ล ะ เ อ ี ย ด ข อ ง 
Incoterms แบบต่างๆ สามารถ
ค้นคว้าเพ ิม่เตมิได้จากบทความ
ในคลงัความรู้ SMEs ส่งออก 
อาท ิบทความ เรือ่ง เง่ือนไขการ
ส่งมอบสินค้า : สิ่งที่ผู้ส่งออก
ต้องทาํความเข้าใจและเลือกให้
เ หม า ะ  หรือ บทความ  เ รื่ อ ง 
Incoterms ทีผู่ส่้งออกนยิมใช้  
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 ความเส่ียงท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่างการขนส่งสินค้า 
 สินค้าเสียหายจากการขนส่งระหว่างยานพาหนะกับยานพาหนะ 

ยานพาหนะกบัสถานทีจ่ดัเกบ็ และการขนสง่ภายในสถานทีจ่ดัเกบ็ 
 สินค้าเสียหายจากอุบัติเหตุของยานพาหนะที่เกิดขึ้นระหว่างการ

ขนสง่ 
 สนิคา้สญูหายระหว่างการขนส่ง เน่ืองจากส่วนใหญ่ผูใ้หบ้รกิารขนส่ง

สินค้ามกัขนส่งสินค้าเป็นจํานวนมากในแต่ละครัง้ ทําให้มีโอกาส
สบัเปลีย่นสนิคา้เกดิขึน้ได ้

 สนิคา้สญูหายจากการโจรกรรม 
 สินค้าเสียหายหรือสูญเสียปริมาณจากการจัดเก็บสินค้าที่ไม่มี

ประสทิธภิาพหรอืไมเ่หมาะสมกบัลกัษณะของสนิคา้ 
 สนิคา้เสยีหายจากเหตุสุดวสิยั อาท ิภยัธรรมชาต ิการชุมนุมประทว้ง 

การก่อการรา้ย และสงคราม 
 คา่ใชจ้า่ยในการจดัสง่สนิคา้กลบั หากผูร้บัสนิคา้ปฏเิสธการรบัสนิคา้ 

 
 ประเภทของการทาํประกันภัยเพือ่การขนส่งสินค้า 

ในทางปฏบิตั ิพบว่าเงื่อนไขความคุม้ครองที่บรษิทัประกนัภยัส่วนใหญ่
เสนอใหแ้ก่ผูร้บัประกนั มกัยดึตามเงื่อนไขความคุม้ครองของกลุ่มบรษิทั
ประกนัภยัในสหราชอาณาจกัร 3 แห่ง ไดแ้ก่ The Institute of London 
Underwriters, The Liverpool Underwriters Association และ Lloyds 
Underwriters Association ทัง้น้ี เงือ่นไขความคุม้ครองของกลุ่มบรษิทั
ประกนัภยัดงักล่าว เรยีกว่า The Institute Cargo Clauses (ICC)  
แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ The Institute Cargo Clauses A หรอื 
ICC (A), The Institute Cargo Clauses B หรอื ICC (B) และ  
The Institute Cargo Clauses C หรอื ICC (C) ซึง่มเีงื่อนไขความ
คุม้ครองแตกต่างกนั ดงัน้ี 

ความคุ้มครอง 
ICC 
(A) 

ICC 
(B) 

ICC 
(C) 

เพลงิไหม ้ระเบดิ    
เรอืเกยตืน้ เรอืจม เรอืลม่    
รถบรรทุกพลกิควํ่าหรอืรถไฟตกราง    
ยานพาหนะชนกนัหรอืชนกบัวตัถุอื่น    
การขนสง่สนิคา้ลงจากเรอืไปยงัทีห่ลบภยั    
ความเสียหายจากการรักษาประโยชน์
สว่นรวม 

   

แผ่นดินไหว ภูเขาไฟระเบิด ฟ้าผ่า และภัย
ธรรมชาตอิื่นๆ 
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ความคุ้มครอง 
ICC 
(A) 

ICC 
(B) 

ICC 
(C) 

ความเสยีหายจากน้ํารัว่ซมึ    
สนิคา้ตกจากเรอื    
การยกขึน้ลงจากยานพาหนะ    
ความเสยีหายจากสาเหตุอื่นๆ    
ทีม่า : สํานักงานคณะกรรมการกํากบัและส่งเสรมิการประกอบธุรกจิ
ประกนัภยั (คปภ.) 
 
 หลักการเบื้องต้นในการทาํประกันภัยเพือ่การขนส่งสินค้า 
 ควรเลือกเง่ือนไขความคุ้มครองให้เหมาะสมกบัประเภทของ

สินค้า สนิคา้ทัว่ไปทีม่กีารบรรจุหบีห่อ มกัใชเ้งื่อนไขความคุม้ครอง
แบบมาตรฐาน ICC อย่างไรกต็าม สนิคา้บางประเภทการเลอืกใช้
เงื่อนไข ICC อาจไมเ่หมาะสม แต่ควรเลอืกเงือ่นไขความคุม้ครองที่
ร่างขึน้สาํหรบัสนิคา้นัน้ๆ โดยเฉพาะ (Trade Clauses) อาท ิBulk 
Oil Clauses สาํหรบัคุม้ครองการขนสง่น้ํามนัดว้ยเรอืบรรทุกน้ํามนั 
Institute Frozen Foods Clauses สาํหรบัคุม้ครองการขนสง่สนิคา้ 
แช่แขง็ Institute Frozen Meat Clauses สาํหรบัคุม้ครองการขนสง่
สนิคา้เน้ือแช่แขง็ และ Institute Coal Clauses สาํหรบัคุม้ครองการ
ขนสง่ถ่านหนิ 

 ควรระบุให้กรมธรรมมี์ผลคุ้มครองตลอดเส้นทางของการขนส่ง 
อาท ิหากผูซ้ื้อเลอืกใช ้Incoterms ทีต่อ้งรบัความเสีย่งตลอดเสน้ทาง
ขนส่งตัง้แต่การนําเขา้สนิคา้จากสงิคโปร ์เพื่อนํามาใชเ้ป็นวตัถุดบิใน
การผลติในโรงงานทีจ่งัหวดัสุพรรณบุร ีดงันัน้ เรอืขนส่งสนิคา้จะตอ้ง
เขา้เทยีบท่า ณ ท่าเรอืกรุงเทพฯ ก่อนขนส่งภายในประเทศต่อไปยงั
จงัหวดัสุพรรณบุร ีจงึควรระบุในกรมธรรม์ใหค้วามคุม้ครองเริม่จาก
สงิคโปรผ์า่นกรุงเทพฯ ถงึสพุรรณบุร ีเป็นตน้ 

 ควรพิจารณาว่าสญัญาซ้ือขายเป็นเง่ือนไขแบบใด อาท ิหากเป็น
การส่งมอบสนิค้าโดยใช้เงื่อนไขที่ผู้ขายเป็นผู้รบัผดิชอบค่าใช้จ่าย
ดา้นการประกนัภยั ผูข้ายควรพจิารณาเงื่อนไขการส่งมอบสนิคา้ว่า 
ผูซ้ื้อสนิค้าระบุให้ใช้เงื่อนไขความคุ้มครองแบบใด ถ้าผูซ้ื้อระบุการ
คุม้ครองทีก่วา้งกว่าประเพณีนิยมของการซื้อขายชนิดนัน้ ผูข้ายควร
ทําความตกลงให้ผู้ซื้อรบัภาระค่าเบี้ยประกนัภยัส่วนที่เพิม่ขึ้นจาก
ปกต ิ

 ควรพิจารณาทาํประกนัภยักบับริษัทประกนัภยัภายในประเทศ 
โดยเฉพาะกรณีที่เป็นสนิค้านําเข้า เน่ืองจากในกรณีที่สนิค้าได้รบั
ความเสยีหายหรอืสูญหาย ขัน้ตอนการเรยีกร้องค่าสนิไหมทดแทน 

รู้ไว้ใช่ว่า... 
ปจัจุบนับรษิทัประกนัภยัของญีปุ่่น
ครองส่วนแบ่งการตลาดราว
ร้อยละ 60 ของตลาดประกนัภยั
ขนส่งส ินค้าทางทะ เลของไทย 
เน ือ่งจากสนิค้าส่งออกของไทย
ส่วนใหญ่เป็นของบริษทัข้ามชาติ
สญัชาตญิ ีปุ่่นท ีเ่ข้ามาต ัง้ฐานการ
ผล ิต ใน ไ ทย  อาทิ ยานยน ต์ 
เครื่องใช้ไฟฟ้า และผลติภณัฑ์
อเิลก็ทรอนกิส์ ซึง่นยิมใช้บรกิาร
จากบริษ ัทปร ะกนัภยัสญัชาติ
ญ ีปุ่่นด้วยกนั 
(ทีม่า : สมาคมประกนัวนิาศภยั) 
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จากบริษัทประกันภัยภายในประเทศ จะสะดวกรวดเร็วกว่าการ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทนจากบริษัทประกันภัยที่ตัง้อยู่ ใน
ต่างประเทศ 

 ควรเตรียมข้อมลูและรายละเอียดสาํหรบัทาํประกนัภยั อาท ิ 
 ชือ่ผูเ้อาประกนัภยั  
 ชือ่และประเภทของสนิคา้ทีเ่อาประกนัภยั  
 จาํนวนเงนิเอาประกนัภยั 
 เสน้ทางการขนส่ง ควรระบุเมอืงตน้ทางและเมอืงปลายทาง

ใหช้ดัเจน ในกรณีทีม่กีารถ่ายลําจะตอ้งระบุเมอืงท่าทีม่กีาร
ถ่ายลาํดว้ย  

 เอกสารสาํคญัท่ีต้องใช้สาํหรบัทาํประกนัภยั มดีงัน้ี 
1) การส่งออก 
 ใบคาํขอเอาประกนัภยั (Application for Cargo Insurance)  
 Bill of Lading (B/L) หรอื Air Way Bill 
 ใบกาํกบัสนิคา้ (Invoice) 
 Packing List 

2) การนําเข้า 
 ใบคาํขอเอาประกนัภยั (Application for Cargo Insurance)  
 Bill of Lading (B/L) หรอื Air Way Bill 
 ใบกาํกบัสนิคา้ (Invoice) 
 Letter of Credit (L/C) 

 
ทัง้น้ี หากผู้ส่งออกหรือผู้นําเข้าตัดสินใจทําประกันภัยเพื่อการขนส่ง
สนิค้าแล้ว แต่มขีอ้มูลการขนส่งหรอืเอกสารไม่ครบถ้วน ผูส้่งออกหรอื 
ผูนํ้าเขา้สามารถใหบ้รษิทัประกนัภยัทําหนังสอืคุม้ครองชัว่คราว (Cover 
Note) หลงัจากนัน้เมือ่มขีอ้มลูครบถว้นตามทีบ่รษิทัประกนัภยักําหนดไว ้
จงึจะออกเป็นกรมธรรมต่์อไป  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Disclaimer : ขอ้มลูต่างๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มูลทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงคใ์นการให้
ขอ้มลูแก่ผูท้ ีส่นใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แห่งประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการที ่
มบุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 

รู้ไว้ใช่ว่า... 
ใ นท างปฏิบ ัติผู้ ส่ งออกหรือ 
ผูน้าํเข้ามกัทาํประกนัภยัเพ ือ่การ
ขนส่งส ิน ค้าผ่านผู้ ให้บริการ 
โลจสิตกิส์หรือตวัแทนรบัจดัส่ง
สนิค้า ซึง่ผูใ้ห้บรกิารเหล่าน ัน้มกั
เสนอค่าบริการครอบคลุมท ัง้
ค่ า ใช้ จ่ าย ในการขน ส่งส ิน ค้า  
ค่ า จ ัด ก า ร เ อ ก ส า ร  แ ล ะ
ค่าธรรมเนยีมประกนักยั 

รู้ไว้ใช่ว่า... 
ผูส่้งออกหรือผู้นาํเข้าท ีส่่งออก
หรอืนาํเขา้สนิค้าเป็นประจาํและเป็น
จาํนวนมาก นยิมทาํประกนัภยัใน
รูปแบบกรมธรรม์เปิด (Open 
Policy) ซึง่จะให้ความคุ้มครอง
การขนส่งสนิค้าโดยรวมตลอด
ท ัง้ปี 


