
คําถาม : อุตสาหกรรมรถยนตของเวียดนามเปนอยางไร

คําตอบ : เวียดนามนับเปนตลาดที่มีศักยภาพสูงในการเขาไปลงทุนในสาขาการผลิตตาง ๆ รวมทั้ง
อตุสาหกรรมรถยนต โดยมปีจจยัเกือ้หนนุจากเศรษฐกจิทีข่ยายตวัอยางรวดเรว็ ประกอบกบัรัฐบาลเวยีดนามให
ความสําคัญอยางจริงจังกับการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมรถยนต

 โครงสรางอุตสาหกรรม
ปจจุบันเวียดนามมีโรงงานประกอบรถยนตซึ่งเปนบริษัทรวมทุนระหวางนักลงทุนตางชาติและ 

นกัลงทนุทองถิน่จาํนวน 12 แหง มเีงนิลงทนุรวม 1 พนัลานดอลลารสหรัฐ การผลติสวนใหญยงัตองพึง่พาการนาํเขา
วตัถดุบิชิน้สวนยานยนตประเภทสาํเรจ็รูป (Completely Knocked Down : CKD) และชิน้สวนยานยนตกึง่สาํเรจ็รูป
(Semi Knocked Down : SKD) เพื่อนํามาประกอบรถยนต แตละปเวียดนามนําเขาสินคาในหมวดยานยนตเปน
มูลคากวา 1 พันลานดอลลารสหรัฐ

ในดานการผลติ ปจจบุนัเวยีดนามมกีาํลังการผลติรถยนตประมาณ 150,000 คนัตอป อยางไรกต็าม 
ความตองการรถยนตในเวยีดนามมไีมถงึ 1 ใน 3 ของกาํลังการผลติ เนือ่งจากรายไดเฉลีย่ตอหัวของชาวเวยีดนาม
ยังอยูในระดับต่ําราว 640 ดอลลารสหรัฐตอป ขณะที่ราคารถยนตในเวียดนามอยูในระดับสูงมาก อาทิ รถยนต 
TOYOTA CAMRY ราคา 50,000 ดอลลารสหรัฐ คดิเปน 2.5 เทาของราคาจาํหนายในญีปุ่น สวนหนึง่เปนผลจาก
การที่เวียดนามเก็บภาษีการบริโภคพิเศษ (Special Consumption Tax) สูงขึ้นจากอัตรารอยละ 24 ในป 2547 
เปนรอยละ 40 ในป 2548 และมีแนวโนมจะปรับขึ้นเปนรอยละ 70 ในป 2550

อยางไรก็ตาม นับตั้งแตป 2545 ความตองการรถยนตในเวียดนามเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องเฉลี่ย 
รอยละ 13-17 ตอป จนอยูที่ระดับ 40,000 คันตอปในปจจุบัน และคาดวาจะเพิ่มขึ้นเปน 100,000 คันตอป  
ในป 2553

 ขอจํากัดและนโยบายในการพัฒนา
อุตสาหกรรมรถยนตของเวียดนามยังอยูในชวงเริ่มตน จึงมีขอจํากัดในการพัฒนา โดยเฉพาะ 

การที่อุตสาหกรรมสนับสนุน อาทิ อุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนรถยนต ยังไมสามารถรองรับการผลิตในอุตสาหกรรม
ประกอบรถยนต ทาํใหเวยีดนามตองนาํเขาชิน้สวนรถยนตจากตางประเทศจาํนวนมาก ขณะเดยีวกนัตลาดรถยนต
ของเวยีดนามมขีนาดเลก็ เนือ่งจากกาํลังซือ้โดยรวมอยูในระดบัต่าํ นอกจากนี ้ระบบการคมนาคมขนสงในเวยีดนาม
ยังไมไดรับการพัฒนาเทาที่ควร อีกทั้งรัฐบาลเวียดนามจํากัดความเร็วของรถยนตไวไมเกิน 50 กิโลเมตร 
ตอชั่วโมง ปจจัยเหลานี้ลวนมีสวนทําใหชาวเวียดนามเลือกเดินทางดวยวิธีอื่นแทนรถยนต

ในดานนโยบายสนบัสนนุการพฒันาอตุสาหกรรมรถยนต ปจจบุนัรัฐบาลเวยีดนามพยายามผลกัดนัให
โรงงานประกอบรถยนตหันมาใชวัตถุดิบและชิ้นสวนในประเทศมากขึ้นเพื่อทดแทนการนําเขา พรอมทั้งดึงดูด 
การลงทุนจากตางประเทศใหเขามาลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนรถยนตดวยการเสนอสทิธปิระโยชนตาง ๆ 
สงผลใหนกัลงทนุตางชาต ิ โดยเฉพาะนกัลงทนุญีปุ่นหลายรายยายฐานการผลติมายงัเวยีดนาม ซึง่คาดวาจะสงผลดี
ตอการพฒันาอตุสาหกรรมรถยนตโดยรวมของเวยีดนาม
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 อตุสาหกรรมรถยนตของเวียดนามภายหลงัเขาเปนสมาชกิ WTO
เพือ่เปนการเตรยีมความพรอมในการเขาเปนสมาชกิองคการการคาโลก (World Trade Organization 

: WTO) ใหไดทันภายในป 2549 เวียดนามไดดําเนินการปรับลดอัตราภาษีนําเขาสินคาประเภทตาง ๆ รวมถึง 
รถยนตและชิ้นสวน ลาสุดเมื่อวันที่ 1 มกราคม 2549 เวียดนามไดเร่ิมทยอยลดอัตราภาษีนําเขารถยนตและ 
รถยนตใชแลว สงผลใหผูผลิตรถยนตในประเทศปรับราคาจําหนายลงทันที การแขงขันในตลาดรถยนตของ 
เวยีดนามจงึมคีวามเขมขนขึน้ทกุขณะ

เปนที่คาดวาการเขาเปนสมาชิก WTO ของเวียดนามจะสงผลดีตออุตสาหกรรมรถยนตทั้งในดาน
ชิ้นสวนนําเขาที่มีราคาถูกลง รวมทั้งการยายฐานการผลิตรถยนตจากตางประเทศเขามาในเวียดนามมากขึ้น  
ซึ่งจะสงผลดีตอการจางงานในประเทศ ตลอดจนชวยยกระดับการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิต ขณะที่ผูบริโภค 
จะไดรับประโยชนจากการทีร่าคารถยนตมแีนวโนมลดลง ซึง่ในทีสุ่ดจะมสีวนชวยสรางโอกาสใหกบัอตุสาหกรรมรถยนต
ของเวียดนามในการกาวไปสูการเปนฐานการผลิตรถยนตที่สําคัญอีกแหงหนึ่งของภูมิภาคในอนาคต

สวนวเิคราะหเศรษฐกจิ ฝายวชิาการ
กนัยายน 2549


