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วารสารการเงินธนาคาร                                                                      ฉบบัมกราคม 2561 
ฝา่ยวจิยัธรุกจิ 

 

รถยนต์ไฟฟ้า : ผลกระทบลูกโซ่….ที่มากกว่าแค่อุตสาหกรรมรถยนต์ 
 

โลกยุคดิจิทัลท่ี เทคโนโลยีและวิถีการใช้ชีวิตของผู้ คนเปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว ท าให้หลาย
อตุสาหกรรมต้องปรับตวัอยู่ตลอดเวลาเพ่ือรับมือกับกระแสความนิยมใหม่ๆ ไม่เฉพาะแต่เพียงอตุสาหกรรมท่ีมี
วงจรผลิตภัณฑ์ (Life Cycle) ค่อนข้างสัน้อย่างผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์และเคร่ืองใช้ไฟฟ้า แต่ยังรวมไปถึง
อตุสาหกรรมขนาดใหญ่อย่างรถยนต์ท่ีก าลงัเผชิญกบัจุดเปลี่ยนครัง้ส าคญั จากการถือก าเนิดขึน้ของ “รถยนต์ไฟฟ้า” 
หรือ Electric Vehicle (EV)  

มีการคาดกนัว่ารถยนต์ EV จะเข้ามาเป็นจุดพลิกผนัในอุตสาหกรรมรถยนต์ของโลก จากแรงผลกัดนัของ
กระแสรักษ์สิ่งแวดล้อมและประหยดัพลงังาน อีกทัง้รัฐบาลของหลายประเทศยกัษ์ใหญ่ อาทิ องักฤษ ฝร่ังเศส เยอรมนี 
จีน อินเดีย ล้วนตัง้เป้าหมายว่าในอีกไม่เกิน 25 ปีข้างหน้าจะต้องไม่มีการขายรถยนต์ท่ีขับเคลื่อนด้วยน า้มนัใน
ประเทศของตน ปัจจัยดังกล่าวเสมือนเป็นการบีบให้ค่ายรถยนต์ทั่วโลกต้องเร่งปรับเปลี่ยนโครงสร้างการผลิต 
ครัง้ใหญ่ท่ีสดุเป็นประวตัิการณ์จากการผลิตรถยนต์ท่ีขบัเคลื่อนด้วยน า้มนั มาเป็นรถยนต์ท่ีขบัเคลื่อนด้วยแบตเตอร่ี
ไฟฟ้าโดยหลายค่ายรถยนต์ได้ทยอยตัง้เป้ายอดขายรถยนต์ EV เพ่ิมขึน้อย่างต่อเน่ือง อาทิ Tesla และ Renault-
Nissan ตัง้เป้า 1 ล้านคนั และ 1.5 ล้านคนัภายในปี 2563 ตามล าดบั ขณะท่ี Volvo และ Volkswagen ตัง้เป้า 1 ล้าน
คนั และ 2-3 ล้านคนัในปี 2568 ตามล าดบั รวมทัง้คา่ยรถยนต์จีนตัง้เป้าผลิตรวมกนัถงึ 4.52 ล้านคนัในปี 2563 

สถานการณ์ท่ีเกิดขึน้สะท้อนถึงกระแสรถยนต์ EV ท่ีมาเร็วกว่าท่ีคาด โดย Bloomberg New Energy 
Finance คาดการณ์ว่าภายในปี 2568 รถยนต์ EV จะมีราคาไม่ต่างจากรถยนต์ท่ีใช้น า้มนั ซึง่จะช่วยผลกัดนัให้ 
ในปี 2583 จ านวนรถยนต์ถึง 1 ใน 3 ของโลกจะกลายเป็นรถยนต์ EV ปัจจยัดงักล่าวนบัว่าส่งผลดีต่อโลกและ
ผู้บริโภคในอนาคต ขณะเดียวกนัก็เป็นการสร้างจุดเปลี่ยนให้แก่อตุสาหกรรมรถยนต์ ซึง่เป็นอตุสาหกรรมท่ีมีการ
ลงทุนสูงและมีการจ้างงานเป็นจ านวนมาก ท าให้ท่ีผ่านมาหลายฝ่ายได้ออกมาวิเคราะห์ถึงผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้ 
กบัห่วงโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมรถยนต์ 

อย่างไรก็ตาม หากมองผลกระทบภายนอก (Spillover Effect) ในมุมอื่นๆ ท่ีกว้างกว่าอุตสาหกรรม
รถยนต์ทัง้ในเชิงบวกและเชิงลบ จะพบว่าการพัฒนารถยนต์ EV อาจจะส่งผลให้เกิดแรงกระเพ่ือมและถือเป็น 
จดุพลิกผนัครัง้ส าคญัของโลกในหลายมิติ อาทิ 

 การเปล่ียนขัว้ของประเทศผู้น าด้านพลังงาน จากกลุ่มประเทศผู้ส่งออกน า้มนัรายใหญ่ของโลก
อย่างกลุ่มโอเปก ซึง่กุมก าลงัการผลิตน า้มนัของโลกกว่า 30% มาเป็นกลุ่มประเทศท่ีมีแหล่งวตัถุดิบหลกัในการ
ผลิตแบตเตอร่ีส าหรับใช้ในรถยนต์ EV โดยเฉพาะแร่ลิเทียมท่ีก าลงัการผลิตกว่า 80% ของโลกอยู่ใน 3 ประเทศ 
ได้แก่ ออสเตรเลีย ชิลี และอาร์เจนตินา รวมทัง้แร่โคบอลต์ท่ีก าลงัการผลิตกว่า 50% ของโลกมาจากประเทศ
คองโก ปัจจยัดงักล่าวอาจท าให้ประเทศท่ีเป็นแหล่งวตัถุดิบข้างต้นกลายมาเป็นผู้น าใหม่ด้านพลงังานหากมีการ
รวมกลุม่อย่างเป็นรูปธรรมเหมือนเช่นกลุม่โอเปกในอดีต นอกจากนี ้การท่ีอปุสงค์แร่ลิเทียมและแร่โคบอลต์เพ่ิมขึน้
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ต่อเน่ือง ผลักดันให้ราคาแร่ทัง้สองชนิดเพ่ิมขึน้กว่าสองเท่าตัวจากปี 2558 ซึ่งมีส่วนช่วยให้เศรษฐกิจและ
ภาคอตุสาหกรรมของทัง้ 4 ประเทศข้างต้นกลบัมาขยายตวัได้อย่างโดดเดน่อีกครัง้ 

 จีนจะก้าวขึน้ทาบรัศมีกลุ่ม G3 ด้านการผลิตรถยนต์ในไม่ช้า ทัง้นี  ้จีนได้เดินหน้าปฏิรูป
เศรษฐกิจอย่างตอ่เน่ือง โดยพยายามจะเปลี่ยนเศรษฐกิจที่พึง่พาอตุสาหกรรมหนกัมาเน้นอตุสาหกรรมท่ีขบัเคลื่อน
ด้วยนวัตกรรมมากขึน้ โดยหนึ่งในอุตสาหกรรมท่ีจะเป็นตัวเล่นใหม่ท่ีส าคญัของจีน คือ อุตสาหกรรมรถยนต์ 
เช่นเดียวกับในช่วงหลายทศวรรษท่ีผ่านมาท่ีกลุ่มประเทศ G3 (สหรัฐฯ ยุโรป และญ่ีปุ่ น) ก็ได้ใช้อุตสาหกรรม
ดงักล่าวเป็นหนึ่งในเคร่ืองมือขยายบทบาททางเศรษฐกิจและการเมืองไปทัว่โลกผ่านการสร้างแบรนด์รถยนต์ท่ีมี
คณุภาพและมีมาตรฐานความปลอดภยัสงู  

เป็นท่ีน่าสังเกตว่า ในช่วง 10 ปีท่ีผ่านมา บริษัทของจีนหลายแห่งประสบความส าเร็จในการพัฒนา
นวตักรรมและแบรนด์สินค้าให้เป็นท่ีรู้จกัมากขึน้ ไล่เรียงตัง้แต่สมาร์ทโฟน คอมพิวเตอร์ รวมถึงการพฒันารถยนต์ 
EV ซึ่งจีนถือเป็นประเทศท่ีเดินตามกระแสดงักล่าวได้เร็วท่ีสุด สะท้อนได้จากในปัจจุบนัจีนมีจ านวนรถยนต์ EV 
มากท่ีสุด หรือกว่า 30% ของทัง้โลก นอกจากนี ้สิ่งท่ีจีนได้เปรียบกลุ่มประเทศ G3 ในการก้าวขึน้มาเป็น 
ผู้ เลน่หลกัในตลาดรถยนต์ EV นอกเหนือจากตลาดในประเทศท่ีมขีนาดใหญ่แล้ว คือ จีนมีแหล่งแร่ลิเทียมส ารองท่ี
ยงัไมถ่กูน ามาใช้มากถงึกวา่ 20% ของทัง้โลก ปัจจยัดงักลา่วจะช่วยให้จีนได้เปรียบด้านต้นทนุมากขึน้ในอนาคต 

 การเปลี่ยนแนวทางจัดการปัญหาภาวะโลกร้อน หลายปีท่ีผ่านมาประเทศต่างๆ ทัว่โลกได้มีความ
พยายามร่วมมือกันในการแก้ไขปัญหาภาวะโลกร้อน โดยล่าสุดได้มีการท าข้อตกลง Paris Agreement ขึน้ 
ซึง่ประเทศสมาชิก 195 ประเทศได้ตกลงร่วมกนัท่ีจะลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) เพ่ือลดอณุหภูมิ
โลกลง 2 องศาเซลเซียส อย่างไรก็ตาม ข้อตกลงไม่มีบทลงโทษหากไม่ท าตาม จะมีเพียงการบังคับให้ประเทศ
สมาชิกต้องรายงานความคืบหน้าทกุ 5 ปีเท่านัน้ ท าให้ข้อตกลงดงักล่าวเป็นเพียงกระดาษท่ีไม่มีแนวทางการปฏิบตัิ
ท่ีชัดเจนเท่าใดนกั แต่จากกระแสการพฒันารถยนต์ EV ทั่วโลกคาดว่าจะมีส่วนช่วยให้ข้อตกลงดงักล่าวสามารถ 
วดัผลสมัฤทธ์ิอย่างเป็นรูปธรรมมากขึน้ จากจ านวนรถยนต์ EV ท่ีเพ่ิมขึน้สวนทางกับรถยนต์ท่ีใช้น า้มนัซึ่งถือเป็น 
ตวัการส าคญัของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดย The U.S. Department of Energy พบว่ารถยนต์ EV ปล่อยก๊าซ 
CO2 น้อยกว่ารถยนต์ท่ีใช้น า้มนักว่า 50% ขณะเดียวกนัการบ ารุงรักษารถยนต์ EV ท่ีก่อให้เกิดของเสียและสาร
ตกค้างน้อยกวา่การดแูลรักษารถยนต์ท่ีใช้เคร่ืองยนต์สนัดาปภายใน จะเป็นมิตรกบัสิ่งแวดล้อมโดยรวมมากกวา่ 

 ตลาดทุนโลกปรับตัวครั้งใหญ่ สังเกตได้ว่าตลาดทุนของหลายประเทศทั่วโลกรวมถึงไทยท่ีมี
อตุสาหกรรมพลงังานเป็นกลุ่มท่ีมีมูลค่าหรือ Market Cap. สูงท่ีสุดมาโดยตลอด สะท้อนได้จากสถิติของ Financial 
Times พบว่าในช่วงก่อนวิกฤตซบัไพร์มในปี 2551 มูลค่าของบริษัท Top 10 ของโลกถึงคร่ึงหนึ่งเป็นบริษัทพลงังาน 
ทัง้ Petrochina, Exxon, Gazprom, Shell และ Sinopec แต่มลูค่าของบริษัทข้างต้นมีแนวโน้มลดลงหลงัราคาน า้มนั
ปรับลดลงอย่างมาก ขณะเดียวกันในอนาคตหากรถยนต์ EV ได้รับความนิยมมากขึน้จนกลายเป็นกระแสหลักของ 
ผู้ใช้รถ จะย่ิงท าให้บริษัทพลงังานรูปแบบเดิมเผชิญกบัความยากล าบากมากขึน้ในการด าเนินธุรกิจ (ปัจจุบนัน า้มนั
ท่ีผลิตได้กว่า 50% ถูกน ามาใช้เพ่ือการขนส่ง) ซึ่งหากบริษัทดงักล่าวไม่มีการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตเพ่ือมุ่งสู่ 
ปิโตรเคมขีัน้ปลายมากขึน้ ก็จะท าให้อตุสาหกรรมพลงังาน โดยเฉพาะโรงกลัน่น า้มนัรูปแบบเดิมซึง่เป็นอตุสาหกรรม
ท่ีใช้เงินลงทนุมหาศาลอาจต้องเผชิญกบัต้นทนุจมและเผชิญกบัภาวะขาดทนุมากขึน้  
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ในทางตรงกันข้าม กลุ่มบริษัทท่ีดเูหมือนจะปรับตวัเข้ากบั Megatrends และตอบสนองพฤติกรรมของ
ผู้บริโภคยุคใหม่ได้รวดเร็วอย่างบริษัทไอทีและซอฟต์แวร์ต่างๆ ทัง้ Apple, Alphabet, Microsoft, Amazon, 
Facebook ได้ก้าวขึน้มาติด Top 10 ของบริษัทท่ีมีมูลค่าสูงท่ีสดุในโลก นอกจากนี ้บริษัท IT ดงักล่าวยังมี
แนวโน้มปรับตวัเข้ากับกระแสรถยนต์ EV ได้ดีกว่าบริษัทพลงังาน ดงัจะเห็นได้จากการร่วมลงทุนท่ีมีมากขึน้
ระหวา่งบริษัทรถยนต์กบับริษัทท่ีเน้นองค์ความรู้ด้าน IT อาทิ Tesla ร่วมทุนกบั Panasonic หรือแม้แต่ Google 
ท่ีเข้ามาบุกตลาดรถยนต์ไร้คนขบั เน่ืองจากรถยนต์แห่งอนาคตนัน้ไม่ได้เป็นเพียงพาหนะเคลื่อนท่ีเท่านัน้ แต่ยงั
ต้องเป็นรถยนต์ท่ีสามารถเช่ือมต่อกบั Internet of Things ผ่านระบบซอฟต์แวร์ต่างๆ ซึง่สามารถวิเคราะห์และ
สื่อสารระหวา่งผู้ขบัข่ีกบัรถยนต์ได้ในหลากหลายมิติมากขึน้  

 บางประเทศอาจเผชิญความเส่ียงทางการคลัง โดยเฉพาะรัฐบาลของประเทศท่ีพึ่งพารายได้จาก
ภาษีน า้มนัและการส่งก าไรของรัฐวิสาหกิจน า้มนั นอกจากนี ้การท่ีหลายประเทศหันมาส่งเสริมการลงทุนพฒันา
รถยนต์ EV และการผลิตแบตเตอร่ีลิเทียมไอออนซึง่ต้องใช้เทคโนโลยีและนกัวิจยัท่ีมีคณุภาพสงูจากต่างประเทศ 
รัฐบาลจงึต้องมีการให้สิทธิประโยชน์ทางภาษีและมิใช่ภาษีจ านวนมากเพ่ือดงึดดูนกัลงทุน ขณะเดียวกนัหากมอง
ในแงข่องการกระตุ้นอปุสงค์รถยนต์ EV ในระยะเร่ิมแรกรัฐบาลแทบทุกประเทศทัว่โลกมีการให้สิทธิประโยชน์ทาง
ภาษีหรือเงินอดุหนุนบางส่วนเพ่ือกระตุ้นให้มีการเปลี่ยนมาใช้รถยนต์ EV สงัเกตได้จากประเทศเดนมาร์กซึง่เป็น
ประเทศแรกๆ ท่ีมีมาตรการสนบัสนนุทางภาษีให้ใช้รถยนต์ EV ซึง่มีสว่นท าให้ยอดขายรถยนต์ EV เพ่ิมขึน้ต่อเน่ือง 
อย่างไรก็ตาม ไตรมาส 1 ปี 2560 รัฐบาลเดนมาร์กได้ยกเลิกมาตรการอดุหนุนดงักล่าว ส่งผลให้ยอดขายรถยนต์ 
EV ลดลงถึง 60% สวนทางกบัยอดขายเฉลี่ยในยุโรปโดยรวมท่ีขยายตวักว่า 30% จนต้องรือ้มาตรการดงักล่าว
กลบัมาใช้ใหม่อีกครัง้ ไม่เพียงเท่านี ้รัฐบาลประเทศต่างๆ อาจต้องอดุหนุนค่าไฟฟ้าท่ีใช้ในรถยนต์ EV เพ่ือท าให้
ต้นทนุไฟฟ้าตอ่หน่วยถกูกวา่ราคาน า้มนั ปัจจยัดงักล่าวท าให้หลายประเทศอาจต้องเผชิญกบัภาระทางการคลงัท่ี
เพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะประเทศตลาดเกิดใหม่ท่ีมีความเปราะบางทางเศรษฐกิจ และยังจ าเป็นต้องใช้งบประมาณ
ดงักลา่วในการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานท่ีจ าเป็นมากกวา่การสง่เสริมอตุสาหกรรมท่ีเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดล้อม 

แม้ในช่วงท่ีผ่านมาการพฒันารถยนต์ EV จะมีอปุสรรค ทัง้จากต้นทุนการผลิตแบตเตอร่ีลิเทียมไอออนท่ี
ยงัอยู่ระดบัสงู อายกุารใช้งานของแบตเตอร่ีและระยะทางว่ิงตอ่การชาร์จไฟหนึง่ครัง้ท่ียงัสัน้ ท าให้ปัจจุบนัยงัมีการ
ใช้รถยนต์ EV ทัว่โลกเพียง 0.2% ของรถยนต์ทัง้หมด แต่การท่ีหลายประเทศและค่ายรถยนต์หลายแห่งมีกลยุทธ์ 
ระยะยาวท่ีจะเดินไปในทิศทางเดียวกนั ท าให้โลกในอนาคตคงหนีไม่พ้นการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีอย่างรวดเร็ว 
(Technological Disruption) ในสว่นของประเทศไทย ซึง่มีอตุสาหกรรมรถยนต์เป็นหนึ่งในเคร่ืองมือส าคญัในการ
ขบัเคลื่อนเศรษฐกิจและเป็นสินค้าส่งออกส าคญัอนัดบั 1 ในช่วงหลายปีท่ีผ่านมาคงต้องเตรียมรับมือกบักระแส
ดงักล่าวอย่างจริงจงั เพ่ือท่ีจะพยุงให้อตุสาหกรรมรถยนต์ของไทยยงัสามารถยืนหยดัในเวทีโลกในฐานะฐานการ
ผลิตรถยนต์ Top 15 ได้ตอ่ไป 
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