
 
 

โอกาสของธรุกิจโลจิสติกสไ์ทย จาก 

ธุรกจิโลจสิตกิส์เป็นหนึ�งในธุรกจิที�คาดว่าจะมพีฒันาการอย่างรวดเรว็หลงัเศรษฐกจิไทยฟื*นตวั
เนื�องจากธุรกจิต่างๆ เริ�มตระหนักถงึความสําคญัของการจดัการโลจสิตกิส์อย่างมปีระสทิธภิาพ ประกอบกบั
ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในการพฒันาโครงสร้างพื*นฐานเพื�อรองรบัการขนส่งระหว่างประเทศที�มมีากขึ*น 
โดยเฉพาะการจดัตั *ง GMS Economic Corridors 
(Greater Mekong Subregion Cooperation
ปรมิาณการคา้และการลงทนุที�เพิ�มขึ*นในภูมภิาค 
Economic Corridors ใหค้รอบคลุมพื*นที�เพิ�มขึ*น

                GMS Economic Corridors 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที�มา : Asian Development Bank 

 การขยายแนว GMS Economic Corridors 
ผู้ประกอบการราว 12,500 ราย และสร้างมูลค่าเพิ�มต่อระบบเศรษฐกิจถึง 
เนื�องจากความสามารถในการแข่งขนัของธุรกจิโลจิ
GMS ดว้ยกนั ดงัสะทอ้นไดจ้ากดชันีวดัประสทิธภิาพโลจสิ
ธนาคารโลกในปี 2550 โดยเฉพาะในส่วนของดชันีย่อยด้านประสิทธิภาพของผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ภายในประเทศ (Logistics Competence)
ไทยยงัมคีวามได้เปรยีบด้านภูมศิาสตร์ในการมทีี�ตั *งอยู่กึ�งกลางของกลุ่ม 
เชื�อมต่อกบัประเทศทั *งในและนอกกลุ่ม 

โอกาสของธรุกิจโลจิสติกสไ์ทย จาก GMS Economic Corridors

ธุรกจิโลจสิตกิส์เป็นหนึ�งในธุรกจิที�คาดว่าจะมพีฒันาการอย่างรวดเรว็หลงัเศรษฐกจิไทยฟื*นตวั
เริ�มตระหนักถงึความสําคญัของการจดัการโลจสิตกิส์อย่างมปีระสทิธภิาพ ประกอบกบั

ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในการพฒันาโครงสร้างพื*นฐานเพื�อรองรบัการขนส่งระหว่างประเทศที�มมีากขึ*น 
GMS Economic Corridors ภายใตค้วามร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนุภูมภิาคลุ่มนํ*า

Cooperation : GMS) ที�คาดว่าจะส่งผลดต่ีอการขนส่ง
การลงทนุที�เพิ�มขึ*นในภูมภิาค ล่าสุด ADB (Asian Development Bank

ใหค้รอบคลุมพื*นที�เพิ�มขึ*นเป็น 9 แนว จากเดมิมเีพยีง 3 แนว  

 เดิม       GMS Economic Corridors

GMS Economic Corridors ดงักล่าว คาดว่าจะเป็นผลดต่ีอธุรกจิโลจสิตกิสข์องไทยที�มี
และสร้างมูลค่าเพิ�มต่อระบบเศรษฐกิจถึง 300,000 

ความสามารถในการแข่งขนัของธุรกจิโลจสิตกิส์ไทยถอืว่าค่อนขา้งสูงเมื�อเทยีบกบัประเทศในกลุ่ม 
ดชันีวดัประสทิธภิาพโลจสิตกิส ์ (Logistics Performance Index : LPI) 

โดยเฉพาะในส่วนของดชันีย่อยด้านประสิทธิภาพของผู้ให้บริการโลจิสติกส์
Logistics Competence) ที=ไทยอยู่ในอนัดบั 2 ของกลุ่ม GMS เป็นรองเพียงจีน

ไทยยงัมคีวามได้เปรยีบด้านภูมศิาสตร์ในการมทีี�ตั *งอยู่กึ�งกลางของกลุ่ม GMS รวมทั *
เชื�อมต่อกบัประเทศทั *งในและนอกกลุ่ม GMS มากที�สดุ นอกจากนี* การเตบิโตของการคา้ชายแดนและผ่านแดน

Corridors 

ธุรกจิโลจสิตกิส์เป็นหนึ�งในธุรกจิที�คาดว่าจะมพีฒันาการอย่างรวดเรว็หลงัเศรษฐกจิไทยฟื*นตวัขึ*นรอบใหม ่
เริ�มตระหนักถงึความสําคญัของการจดัการโลจสิตกิส์อย่างมปีระสทิธภิาพ ประกอบกบั

ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในการพฒันาโครงสร้างพื*นฐานเพื�อรองรบัการขนส่งระหว่างประเทศที�มมีากขึ*น 
ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนุภูมภิาคลุ่มนํ*าโขง 
ที�คาดว่าจะส่งผลดต่ีอการขนส่งและโลจสิตกิส์ผ่าน

(Asian Development Bank) ไดข้ยายแนว GMS 

Economic Corridors ใหม่ 

ดงักล่าว คาดว่าจะเป็นผลดต่ีอธุรกจิโลจสิตกิสข์องไทยที�มี
000 ล้านบาทในปี 2550 
เทยีบกบัประเทศในกลุ่ม 

(Logistics Performance Index : LPI) ของ
โดยเฉพาะในส่วนของดชันีย่อยด้านประสิทธิภาพของผู้ให้บริการโลจิสติกส์

เป็นรองเพียงจีน อกีทั *ง
รวมทั *งมพีื*นที�และเสน้ทาง

มากที�สดุ นอกจากนี* การเตบิโตของการคา้ชายแดนและผ่านแดน



 

 

ของไทยกบักลุ่มประเทศ GMS กเ็ป็นปจัจยัสําคญัประการหนึ�งในการสนับสนุนธุรกจิโลจสิตกิส์
เตบิโตยิ�งขึ*น ทั *งนี* การคา้ชายแดนระหว่างไทยกบั
มมีลูคา่ 163,248 ลา้นบาท มสีดัสว่นราวรอ้ยละ
ขา้งต้น ขณะที�การคา้ผ่านแดนระหว่างไทยกบัจนีมมีลูค่าราว 
มลูค่าการคา้ระหว่างประเทศของไทยกบัจนี แต่กม็แีนวโน้มเตบิโตมาโดยตลอด ทาํใหค้าดว่า
Economic Corridors จะสร้างโ
โดยเฉพาะใน 3 เส้นทางสาํคญัที=มีการพฒันาโครงสร้

• เส้นทาง R3A : คุนหมิง 
กรงุเทพฯ (ไทย) อยู่ภายใตก้รอบ 
เสร็จสมบูรณ์แล้วและอยู่ระหว่างเตรียมการก่อสร้างสะพานข้ามแม่นํ*าโขงแห่งที� 
คาดว่าเมื�อสะพานก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 
อนาคต โดยเฉพาะการขนส่งผกัและ
ยางพาราจากภาคเหนือและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ฐานการผลติรถยนต์และยางล้อรถยนต์ที�สาํคญัแห่งหนึ�งของจนี
การขนสง่จากกรงุเทพฯ สูเ่มอืงคนุหมงิจะใชเ้วลาเพยีง 
70 ชั �วโมง  

• เส้นทาง R3B : คุนหมิง 
โดยบรรจบกบัเสน้ทาง R3A ที�เมอืงเชยีงรุง้ของจนี
ยงัไม่สามารถเปิดใชไ้ดต้ลอดเสน้ทาง เนื�องจากสถานการณ์ทางการเมอืงของพม่า รวมทั *งเสน้ทางนี*ตอ้งผ่าน
ภูเขาสูง ต้นทุนการขนส่งจึงสูงกว่า
โลจสิตกิสจ์งึอยูท่ี�การขนสง่สนิคา้โดยเฉพาะสนิคา้อปุโภคบรโิภคเพื�อไปกระจายในพม่า มากกว่าการใชเ้สน้ทาง
เพื�อขนส่งสินค้าจากไทยไปจีน อย่างไรก็ตาม 
สูเ่มอืงคนุหมงิผา่นเสน้ทาง R3B จะใชเ้วลาเทา่กบัเสน้ทาง
อาจเป็นทางเลอืกหนึ�งของการขนสง่

• เส้นทาง R9 : ดานัง 
มกุดาหาร - แม่สอด (ไทย) - เมียวดี 
Economic Corridors (EWEC) ที�หลายประเทศกาํลงัจบัตามอง เนื�องจากเป็น 
จากมหาสมุทรแปซฟิิกสู่มหาสมุทรอนิเดยี
จะได้ร ับประโยชน์จากเส้นทางนี*คือ
ภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เช่น ขอนแก่น กาฬสนิธุ์ มุกดาหาร 
เสน้ทางหมายเลข 1 ของเวยีดนาม 
รวมทั *งการขนส่งชิ*นส่วนยานยนต์และชิ*นส่วนอิเล็กทรอนิกส์
ฐานการผลติสาํคญัของบรษิทัญี�ปุน่ ทั *งนี* ปจัจุบนัการกอ่สรา้งเสน้ทาง
ในพม่า (แม่สอด-เมยีวด-ีกอกะเร็ก
เตรยีมกอ่สรา้ง 
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กเ็ป็นปจัจยัสําคญัประการหนึ�งในการสนับสนุนธุรกจิโลจสิตกิส์
การคา้ชายแดนระหว่างไทยกบั สปป.ลาว พมา่ และกมัพชูา ในช่วง 8 

ลา้นบาท มสีดัสว่นราวรอ้ยละ 92.1 ของมลูคา่การคา้ระหว่างประเทศของไทยกบั
ระหว่างไทยกบัจนีมมีลูค่าราว 4,042 ลา้นบาท แมค้ดิเป็นเพยีงรอ้ยละ 

าระหว่างประเทศของไทยกบัจนี แต่กม็แีนวโน้มเตบิโตมาโดยตลอด ทาํใหค้าดว่า
จะสร้างโอกาสในการขยายตลาดการให้บริการของธุรกิจโลจิสติกส์ไทยเพิ�มขึ*น 

เส้นทางสาํคญัที=มีการพฒันาโครงสร้างพืNนฐานเกือบสมบรูณ์แล้ว ได้แก่
คุนหมิง - บ่อหาน (จีน) - บ่อเตน็ - ห้วยทราย (สปป

อยู่ภายใตก้รอบ North-South Economic Corridors (NSEC) ขณะนี*เสน้ทางถนนก่อสรา้ง
เสร็จสมบูรณ์แล้วและอยู่ระหว่างเตรียมการก่อสร้างสะพานข้ามแม่นํ*าโขงแห่งที� 4 (

เมื�อสะพานก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2555 เสน้ทาง R3A จะเป็นเสน้ทางขนส่งสนิคา้เกษตรที�
และผลไม้จากไทยไปสู่เมอืงคุนหมงิและกวางโจวของจีน รวมทั *งการขน
ตะวนัออกเฉียงเหนือของไทยไปยงัจนีตอนใต้ โดยเฉพาะเมอืงฉงชิ�ง

ฐานการผลติรถยนต์และยางล้อรถยนต์ที�สาํคญัแห่งหนึ�งของจนี จากการศกึษาของ ADB 
การขนสง่จากกรงุเทพฯ สูเ่มอืงคนุหมงิจะใชเ้วลาเพยีง 30 ชั �วโมง เทยีบกบัการขนสง่ผ่านแม่นํ*าโขงที�ใชเ้วลาถงึ 

คุนหมิง - ต้าลั Nว (จีน) - ท่าขีNเหล็ก (พม่า) - แม่สาย 
เมอืงเชยีงรุง้ของจนี เป็นอกีเสน้ทางหนึ�งที�สาํคญัภายใตก้รอบ 

ยงัไม่สามารถเปิดใชไ้ดต้ลอดเสน้ทาง เนื�องจากสถานการณ์ทางการเมอืงของพม่า รวมทั *งเสน้ทางนี*ตอ้งผ่าน
จึงสูงกว่าและมคีวามสะดวกน้อยกว่าเส้นทาง R3A โอกาสของผู้

อยูท่ี�การขนสง่สนิคา้โดยเฉพาะสนิคา้อปุโภคบรโิภคเพื�อไปกระจายในพม่า มากกว่าการใชเ้สน้ทาง
เพื�อขนส่งสินค้าจากไทยไปจีน อย่างไรก็ตาม ADB ประเมินว่าในปี 2558 การขนส่งจากกรุงเทพฯ 

จะใชเ้วลาเทา่กบัเสน้ทาง R3A แมจ้ะมตีน้ทุนขนส่งสงูกว่
ของการขนสง่ในอนาคต 

ดานัง - ลาวบาว (เวียดนาม) - แดนสะหวนั - สะหวนันะเขต 
เมียวดี - เมาะละแหม่ง (พม่า) ถอืเป็นเสน้ทางสาํคญัภายใตก้รอบ 
ที�หลายประเทศกาํลงัจบัตามอง เนื�องจากเป็น Land Bridge 

สู่มหาสมุทรอนิเดยี รวมทั *งเชื�อมโยงการขนส่งจากไทยสู่จนี โดย
ได้ร ับประโยชน์จากเส้นทางนี*คือสินค้าเกษตร ทั *งผัก ผลไม้ และยางพาราที�มีแหล่งเพาะปลูกใน

ตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใช้เส้นทาง R9 ซึ�งตัดผ่านหลายจังหวัดใน
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เช่น ขอนแก่น กาฬสนิธุ์ มุกดาหาร ไปสู่ท่าเรอืดานังในเวยีดนาม

 ผา่นฮานอย และเขา้สูเ่มอืงสาํคญัของจนีตอนใต ้(คุนหมงิ กวา
านยนต์และชิ*นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ระหว่างไทยกับเวียดนามตอนเหนือที�เป็น

องบรษิทัญี�ปุน่ ทั *งนี* ปจัจุบนัการกอ่สรา้งเสน้ทาง R9 แลว้เสรจ็เกอืบทั *งหมดยกเวน้
กอกะเร็ก) และสะพานมติรภาพไทย-พม่าแห่งที� 2 (แม่สอด-

กเ็ป็นปจัจยัสําคญัประการหนึ�งในการสนับสนุนธุรกจิโลจสิตกิส์ของไทยให้
8 เดอืนแรกของปี 2552 

คา่การคา้ระหว่างประเทศของไทยกบัสามประเทศ
ลา้นบาท แมค้ดิเป็นเพยีงรอ้ยละ 0.6 ของ

าระหว่างประเทศของไทยกบัจนี แต่กม็แีนวโน้มเตบิโตมาโดยตลอด ทาํใหค้าดว่าในอนาคต GMS 
ธุรกิจโลจิสติกส์ไทยเพิ�มขึ*น 

างพืNนฐานเกือบสมบรูณ์แล้ว ได้แก่ 
สปป.ลาว) - เชียงของ - 

ขณะนี*เสน้ทางถนนก่อสรา้ง
(เชียงของ-ห้วยทราย)  

สนิคา้เกษตรที�สําคญัใน
ผลไม้จากไทยไปสู่เมอืงคุนหมงิและกวางโจวของจีน รวมทั *งการขนส่ง

โดยเฉพาะเมอืงฉงชิ�งที�เป็น 
ADB พบว่า ในปี 2558  

เทยีบกบัการขนสง่ผ่านแม่นํ*าโขงที�ใชเ้วลาถงึ 

 - กรุงเทพฯ (ไทย)  
ภายใตก้รอบ NSEC แต่ปจัจุบนั

ยงัไม่สามารถเปิดใชไ้ดต้ลอดเสน้ทาง เนื�องจากสถานการณ์ทางการเมอืงของพม่า รวมทั *งเสน้ทางนี*ตอ้งผ่าน 
โอกาสของผู้ประกอบการ 

อยูท่ี�การขนสง่สนิคา้โดยเฉพาะสนิคา้อปุโภคบรโิภคเพื�อไปกระจายในพม่า มากกว่าการใชเ้สน้ทาง
การขนส่งจากกรุงเทพฯ  

แมจ้ะมตีน้ทุนขนส่งสงูกว่าราวรอ้ยละ 30 แต่ก็

สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - 
ถอืเป็นเสน้ทางสาํคญัภายใตก้รอบ East-West 

Land Bridge เชื�อมโยงการขนส่ง
โดยสนิคา้ไทยที�คาดว่า 
ที�มีแหล่งเพาะปลูกใน 

ซึ�งตัดผ่านหลายจังหวัดใน 
ไปสู่ท่าเรอืดานังในเวยีดนาม หรอืเชื�อมกบั

คุนหมงิ กวางโจว หนานหนิง) 
เวียดนามตอนเหนือที�เป็น 

แลว้เสรจ็เกอืบทั *งหมดยกเวน้เสน้ทาง
-เมยีวด)ี ที�อยู่ระหว่าง



 

 

• เส้นทางสาํคญัอื=นๆ เช่น 
ระบบรางสําคญัที�เชื�อมต่อจนีตอนใต้กบัภูมภิาค
สูท่า่เรอืต่างๆ เชน่ ทา่เรอืไฮฟง (เวยีดนาม
ท่าแขก-ฮาตินห์) อาจเป็นเส้นทางขนส่งสินค้าเกษตรที�สําคญั
ระยะทางสั *นกว่าเสน้ทาง R9 โดยเฉพาะเมื�

ธรุกิจโลจิสติกสที์=คาดว่าจะมีโอกาสตามเส้นทาง 
GMS Economic 

Corridors 
เส้นทาง

North-South 
Economic 
Corridors 

R3A : คุนหมงิ 
(จนี) - บ่อเตน็ 
(สปป. ลาว) 
กรงุเทพฯ (ไทย

R3B : คุนหมิง 
(จีน) - ท่าขี*เหล็ก 
แมส่าย - กรงุเทพฯ 

East-West 
Economic 
Corridors 

R9 : ดานัง 
(เวยีดนาม) 
สะหวนันะเขต 
มุกดาหาร -
- เมยีวด ี- 
(พมา่) 

 ทั *งนี* แม้ในอนาคตธุรกจิโลจิสติกส์ของไทยจะมี
แต่ยงัมปีญัหาสําคญัที�ต้องเร่งปรบัปรุง
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เช่น เส้นทางรถไฟหนานนิง - ฮานอย - กรงุเทพฯ
สําคญัที�เชื�อมต่อจนีตอนใต้กบัภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ รวมทั *งเชื�อมต่อการขนส่งระบบราง

เวยีดนาม) ทา่เรอืแหลมฉบงั (ไทย) ท่าเรอืสงิคโปร ์เส้นทาง 
อาจเป็นเส้นทางขนส่งสินค้าเกษตรที�สําคญัจากไทยสู่ฮานอยและจีนตอนใต้

ยเฉพาะเมื�อสะพานขา้มแมนํ่*าโขงแหง่ที� 3 (นครพนม-ทา่แขก

ธรุกิจโลจิสติกสที์=คาดว่าจะมีโอกาสตามเส้นทาง NSEC และ EWEC

เส้นทาง โอกาสของธรุกิจโลจิสติกส์

คุนหมงิ - บ่อหาน 
บ่อเตน็ - หว้ยทราย 

) - เชยีงของ - 
ไทย) 

ธุร กิ จ ข น ส่ ง สิ น ค้ า ท า ง ถ น น  ธุร กิ จ ค ลัง สิ น ค้ า
โดยเฉพาะบริเวณสะพานข้ามแม่ นํ* าโขงแห่งที�  
ซึ�งคาดว่าจะกลายเป็นคลงัสนิคา้และศูนยก์ระจายสนิคา้
สาํคญัในภมูภิาค ขณะที�ธรุกิจที=เกี=ยวข้องกบัการขนส่ง
ท า ง นํN า แ ล ะ ธุ ร กิ จ ผู้ ใ ห้ บ ริ ก า ร ข น ส่ ง
หลายรูปแบบ (Multi-Modal) ก็น่าจะ
หากมีการพฒันาท่าเรือชายฝ ั �งตะวันตกของไทย เช่น 
ท่าเรอืระนอง ท่าเรือปากบารา เพราะจีนอาจหนัมาใช้
เสน้ทาง R3A ขนส่งสนิคา้ไปยงัท่าเรอืทางฝ ั �งตะวนัตก
ของไทย เพื�อออกสูม่หาสมทุรอนิเดยี

คุนหมิง - ต้าลั *ว 
ท่าขี*เหล็ก (พม่า) - 

กรงุเทพฯ (ไทย) 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนน ธุรกิจคลังสินค้าและ
กระจายสินค้า โดยเฉพาะการขนส่ง
บรโิภคเพื�อไปกระจายในพมา่  

ดานัง - ลาวบาว 
) - แดนสะหวนั - 

สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - 
- แม่สอด (ไทย) 
 เมาะละแหม่ง 

ธรุกิจขนส่งสินค้าทางถนน ธุรกิจคลงัสินค้า รวมทั Nง
ธุรกิจบริการด้านโลจิสติกส์ใน
พม่า ซึ�งกระทรวงพาณิชย์ของไทยมีแผนจะ
Logistics Park และศนูย ์One Stop Service 
ส่งออกและนําเข้า ตลอดจนธุรกิจ
Modal เพื�อเชื�อมโยงการขนส่งทางรางกบัทางถนน
คาดว่าจะมมีากขึ*นในอนาคต โดยเฉพาะบรเิวณจงัหวดั
ขอนแก่นที�จะมีการตั *งสถานีบรรจุและแยกสนิค้ากล่อง 
(Inland Container Depot : ICD
ประโยชน์จากการขนส่งทางบกผ่าน
การขนส่งระบบรางของไทยที�อาจเชื�อมโยงไปถงึ
แหลมฉบงัในระยะต่อไป 

ธุรกจิโลจิสติกส์ของไทยจะมโีอกาสเพิ�มขึ*นจาก GMS Economic 
ที�ต้องเร่งปรบัปรุงและแก้ไข ซึ�งนอกจากปญัหาด้านโครงสรา้งพื*นฐานแล้ว 

ฯ - สิงคโปร ์ซึ�งจะเป็น
เชื�อมต่อการขนส่งระบบราง 

เส้นทาง R12 (นครพนม-
ฮานอยและจีนตอนใต้ เนื�องจากมี

ทา่แขก) แลว้เสรจ็ในปี 2554   

EWEC 

ธรุกิจโลจิสติกส ์

ธุร กิ จ ข น ส่ ง สิ น ค้ า ท า ง ถ น น  ธุร กิ จ ค ลัง สิ น ค้ า 
โดยเฉพาะบริเวณสะพานข้ามแม่ นํ* าโขงแห่งที�  4  

คาดว่าจะกลายเป็นคลงัสนิคา้และศูนยก์ระจายสนิคา้
ที=เกี=ยวข้องกบัการขนส่ง 

ท า ง นํN า แ ล ะ ธุ ร กิ จ ผู้ ใ ห้ บ ริ ก า ร ข น ส่ ง ต่ อ เ นื= อ ง 
น่าจะมีโอกาสเพิ�มขึ*น

หากมีการพฒันาท่าเรือชายฝ ั �งตะวันตกของไทย เช่น 
ท่าเรอืระนอง ท่าเรือปากบารา เพราะจีนอาจหนัมาใช้

ขนส่งสนิคา้ไปยงัท่าเรอืทางฝ ั �งตะวนัตก
ทรอนิเดยี 

ทางถนน ธุรกิจคลังสินค้าและ
การขนส่งสินค้าอุปโภค

ธรุกิจขนส่งสินค้าทางถนน ธุรกิจคลงัสินค้า รวมทั Nง
ในบริเวณชายแดนไทย-

ซึ�งกระทรวงพาณิชย์ของไทยมีแผนจะจัดตั *ง 
One Stop Service ดา้นการ

ธุรกิจขนส่งแบบ Multi-
เชื�อมโยงการขนส่งทางรางกบัทางถนนที� 

โดยเฉพาะบรเิวณจงัหวดั
สถานีบรรจุและแยกสนิค้ากล่อง 

ICD) ซึ�งจะขยายการใช้
การขนส่งทางบกผ่านเส้นทาง R9 ไปสู ่

ที�อาจเชื�อมโยงไปถงึท่าเรอื

Economic Corridors  
ด้านโครงสรา้งพื*นฐานแล้ว กฎระเบียบ 



 

 

การขา้มแดน GMS CBTA (Cross Border Transport Agreement)
อุปสรรคสําคญั แม้มกีารลงนามในพธิสีาร
หลายดา้น เชน่ ขดัแยง้กบักฎหมาย
ในประเทศ ทาํใหข้ณะนี*ยงัอยู่ระหว่างการทดลองดําเนินการในบางจุดผ่านแดน
ด่านบาเวท-มอคไบ ซึ�งหาก GMS CBTA
ระยะเวลาในการขนส่ง รวมทั *งช่วยกระตุน้
ใหเ้พิ�มขึ*นดว้ย 
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GMS CBTA (Cross Border Transport Agreement) ที�ยงัไม่สามารถดําเนินการไดจ้รงิ
มกีารลงนามในพธิสีารและภาคผนวกเพิ�มเตมิต่างๆ ครบถ้วนแล้ว เนื�องจาก

หลายดา้น เชน่ ขดัแยง้กบักฎหมายของไทยที�ไมอ่นุญาตใหเ้จา้หน้าที�ศลุกากรจากต่างประเทศเขา้มาปฏบิตังิาน
ทาํใหข้ณะนี*ยงัอยู่ระหว่างการทดลองดําเนินการในบางจุดผ่านแดน เช่น ด่าน

GMS CBTA สามารถบงัคบัใชแ้ละดาํเนินการไดอ้ยา่งสมบรูณ์จะชว่ยลดตน้
รวมทั *งช่วยกระตุน้ปรมิาณกจิกรรมโลจสิตกิสใ์นเสน้ทาง GMS 

สว่นวจิยัธุรกจิ 

ยงัไม่สามารถดําเนินการไดจ้รงิกน็ับเป็น
เนื�องจากยงัตดิขอ้จํากดั 

ไมอ่นุญาตใหเ้จา้หน้าที�ศลุกากรจากต่างประเทศเขา้มาปฏบิตังิาน
ด่านลาวบาว-แดนสะหวนั 

สามารถบงัคบัใชแ้ละดาํเนินการไดอ้ยา่งสมบรูณ์จะชว่ยลดตน้ทุนและ
GMS Economic Corridors  

สว่นวจิยัธุรกจิ 1 ฝา่ยวจิยัธรุกจิ 
เดอืนตุลาคม 2552 


