
 

ทาํไมตลาดยานยนตจนีจึงเติบโตแบบกาวกระโดด 

ในชวง 10 ปที่ผานมา อุตสาหกรรมยานยนตของจีนขยายตัวในอัตราสูงตามภาวะการลงทุน

ในอุตสาหกรรมยานยนตท่ีมีมูลคาสูงกวาหนึ่งหม่ืนลานดอลลารสหรัฐ สงผลใหปจจุบันจีนกาวขึ้นเปนผูเลน

แถวหนาในอุตสาหกรรมยานยนตของโลก ดังเห็นไดจากในป 2549 ยอดผลิตรถยนตในจีนมีจํานวนถึง 7.2 ลานคัน 

เทียบกับยอดจําหนายรถยนตซึ่งอยูท่ีระดับ 6.9 ลานคัน มากเปนอันดับ 2 ของโลกแซงหนาญ่ีปุน เปนรองเพียง

สหรัฐฯ นอกจากนี้ เปนที่คาดวาภายใน 15 ปขางหนา หรืออาจเร็วกวานั้น จีนจะกลายเปนตลาดรถยนตใหญ

ท่ีสุดของโลก ทั้งนี้ เบ้ืองหลังความสําเร็จดังกลาว เปนผลจากปจจัยสนับสนุนหลายประการ ท่ีสําคัญ ไดแก 

 ตลาดภายในประเทศมีขนาดใหญ ประกอบกับเศรษฐกิจมีแนวโนมขยายตัวดี ทําใหคายรถยนตสําคัญ

ตางเขาไปแสวงหาโอกาสเพื่อชวงชิงสวนแบงตลาดและยึดหัวหาดในชวงที่เศรษฐกิจกําลังอยูในชวงขาขึ้น ท้ังนี้ 

เปนที่คาดวาในป 2550 ยอดจําหนายรถยนตในจีนจะเพิ่มเปน 8.5 ลานคัน หรือเพ่ิมขึ้นกวารอยละ 20 จากป 2549 

 จีนมีความไดเปรียบดานตนทุนการผลิต  โดยทั่วไปการพัฒนารถยนตขึ้นมาแตละรุน ตองใชเงินทุน

ไมตํ่ากวา 1-2 พันลานดอลลารสหรัฐในการวิจัยและพัฒนา ผูผลิตรถยนตจึงตองบวกตนทุนการวิจัยและพัฒนา

เขาไปในราคาจําหนาย    อยางไรก็ตาม ในกรณีของจีน ผูผลิตสวนใหญทําการผลิตโดยอาศัยการลอกเลียนแบบ

เทคโนโลยีและการออกแบบจากบริษัทรถยนตตางชาติ เม่ือประกอบกับอัตราคาจางแรงงานอยูในระดับตํ่า 

ทําใหตนทุนการผลิตของบริษัทผูผลิตจีนอยูในระดับตํ่ามาก จึงมีความไดเปรียบในการแขงขันดานราคา 

 จีนต้ังเปาหมายพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตอยางชัดเจน รัฐบาลจีนวางเปาหมายการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตในระยะยาวอยางชัดเจน เพื่อกาวสูการเปนประเทศผูผลิตยานยนตชั้นนําของโลก 

ดวยการวางรากฐานการพัฒนาอุตสาหกรรมอยางยั่งยืน อาทิ กําหนดใหบริษัทตางชาติที่เขามาลงทุนในจีน

ตองมีหุนสวนเปนบริษัททองถิ่น อีกทั้งกําหนดใหทรัพยสินทางปญญาทุกประเภทภายใตขอตกลงการรวมทุนใด ๆ 

ตองเปนสมบัติของหุนสวนทุกรายโดยถวนหนา มาตรการดังกลาวสงผลใหผูประกอบการจีนสามารถเรียนรู

เทคโนโลยีการผลิต การออกแบบ ตลอดจนการบริหารจัดการผานการรวมทุนดังกลาว ท้ังนี้ เปนที่นาสังเกตวา 

เปาหมายการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตของไทยและจีนมีความแตกตางกัน กลาวคือ จีนมุงเนนการสราง

พ้ืนฐานอุตสาหกรรมในประเทศเพื่อผลักดันใหผูประกอบการทองถิ่นมีสวนรวมในวงจรการคา ขณะท่ี

อุตสาหกรรมยานยนตไทยมุงเนนที่จะเปนฐานการผลิตใหกับบริษัทตางชาติเปนหลัก 

 จีนใหความสําคัญกับการพัฒนาทรัพยากรมนุษยเพ่ือรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรม  ท้ังนี้ 

เพ่ือปองกันปญหาคอขวดที่อาจเกิดขึ้นจากการขาดแคลนแรงงานทักษะในภาคอุตสาหกรรม  รัฐบาลจีนจึงมุงม่ัน

ในการพัฒนาบุคลากรเพื่อปอนตลาดแรงงานในภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะแรงงานทักษะที่จะเปนหัวหอกหลัก

ในการตอยอดเทคโนโลยีและการผลิตสินคาที่ใชนวัตกรรม ดังสังเกตไดจาก ปจจุบันจีนสามารถผลิตวิศวกรใหม

ไดเพิ่มขึ้นปละประมาณ 325,000 คน ซึ่งมากกวาสหรัฐฯ ราว 5 เทา  นอกจากนี้ จีนยังมีเยาวชนที่อยู



 

 

-2- 

ระหวางศึกษาในมหาวิทยาลัยและอาชีวะขั้นสูงกวา 217 ลานคน โดยสวนใหญศึกษาในสายวิทยาศาสตร

และวิศวกรรมศาสตรเปนสําคัญ  

ปจจุบันแมยานยนตของจีนยังไมสามารถแขงขันดานคุณภาพกับยานยนตไทย เนื่องจากคุณภาพ

สินคาที่ไมไดมาตรฐาน  แตจากการที่จีนมุงม่ันที่จะพัฒนาอุตสาหกรรมดังกลาวอยางจริงจัง จึงเปนที่คาดวา

อุตสาหกรรมยานยนตของจีนจะสามารถไตระดับข้ึนสูการเปนผูนําตลาดยานยนตโลก โดยเฉพาะในฐานะ

ผูนําการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมทัดเทียมประเทศผูผลิตยานยนตชั้นนําของโลกไดในไมชา  ประเด็น

ดังกลาวเปนกระจกสะทอนมายังไทยวา ถึงเวลาแลวท่ีไทยจะตองรวบรวมสรรพกําลัง รวมทั้งทบทวน

ยุทธศาสตรการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตท้ังระบบ ต้ังแตระดับตนน้ํา ตลอดจนอุตสาหกรรมเชื่อมโยง

ท่ีเกี่ยวของ เพ่ือรับมือกับยานยนตจีนที่จะพลิกโฉมสูการแขงขันในตลาดระดับบนมากข้ึนในอนาคต 
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