
 

 
 
 

สปป.ลาว ยกระดบัความเช่ือมโยงกบัอาเซียน...ต่อยอดจาก Land Link สู่ Logistic Hub 
  

 เป็นทีท่ราบกนัดวี่า สปป.ลาว เป็นประเทศเดยีวในอาเซยีนทีไ่ม่มพีืน้ทีต่ดิทะเล (Land Lock) แต่กลบัมี
อตัราการขยายตวัทางเศรษฐกิจสูงเป็นอนัดบัต้นๆ ของโลกแตะระดบั 7% ต่อปี สะท้อนให้เหน็ว่าขอ้จํากดัทาง
ภูมศิาสตร์ไม่ได้เป็นอุปสรรคต่อการพฒันาประเทศของ สปป.ลาว แม้แต่น้อย สปป.ลาว ใช้ความได้เปรยีบจาก 
การตัง้อยูบ่นพืน้ทียุ่ทธศาสตรท์ีเ่ป็นศนูยก์ลางของอนุภูมภิาคลุ่มน้ําโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) เพือ่
เชื่อมโยงประเทศสมาชกิ GMS (ไทย สปป.ลาว กมัพชูา เวยีดนาม และจนีตอนใต)้ เขา้ดว้ยกนั จากจุดแขง็ดงักล่าว 
ดเูหมอืนวา่ปจัจุบนั สปป. ลาว กาํลงักา้วขา้มความเป็น Land Lock สูก่ารเป็น Land Link ไดอ้ยา่งเป็นรปูธรรมมากขึน้  
 ขอ้พสิจูน์สาํคญัทีช่ีใ้หเ้หน็วา่ สปป.ลาว กา้วขา้ม Land Lock สูก่ารเป็น Land Link นัน้ สะทอ้นไดจ้าก
ขอ้สงัเกต 3 ประเดน็สาํคญั ดงัต่อไปน้ี 

 “สปป.ลาว เร่งเปิดประตกูารค้า...ยกระดบัความเชือ่มโยงกบัเศรษฐกิจโลก” 
สปป.ลาว ในวนัน้ี นับวา่อยูใ่นช่วงเปลีย่นผา่นสถานะสูก่ารเป็น Land Link อยา่งเป็นรปูธรรมมากขึน้

เป็นลาํดบั โดยเฉพาะระดบัการเปิดประเทศของ สปป.ลาว ในช่วง 10 ปีทีผ่า่นมาสะทอ้นไดจ้าก Degree of 
Openness หรอื อตัราสว่นการคา้ระหวา่งประเทศต่อ GDP ของ สปป.ลาว เพิม่ขึน้จาก 53% ในปี 2548 มาอยู่
ที ่64% ในปี 2557 อกีทัง้ยงัตัง้เป้าเพิม่แตะระดบั 70% ภายในปี 2563 ตามแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม
แห่งชาตฉิบบัที ่8 สะทอ้นความมุ่งมัน่ของ สปป.ลาว ทีต่อ้งการยกระดบัความเชื่อมโยงเศรษฐกจิในประเทศกบั
เศรษฐกจิโลกใหเ้พิม่ขึน้อยา่งต่อเน่ือง 

“ศนูยก์ลางภมิูภาคเชือ่ม GMS กบัพีใ่หญ่แห่งเอเชีย” 
สปป.ลาว เป็นประเทศเดียวในกลุ่ม GMS ท่ีมีพื้นท่ีเช่ือมต่อประเทศสมาชิกทัง้ 5 ประเทศ  

เห็นได้จากโครงการพฒันาเสน้ทางคมนาคมภายในกลุ่ม GMS จะเชื่อมต่อกบั สปป.ลาว เกอืบทุกสาย 
โดยเฉพาะ 3 เส้นทางเศรษฐกิจสําคญัที่ถือได้ว่าเป็นกระดูกสนัหลงัของการขนส่งสินค้าหลกัในภูมิภาคที่
สามารถเชื่อมต่อไปสู่ท่าเรอืได้ คอื 1) เสน้ทางแนวระเบยีงเศรษฐกจิเหนือ-ใต้ (North-South Economic 
Corridor : NSEC) ผ่าน 5 ประเทศ คือ จีน เมียนมา สปป.ลาว ไทย เวียดนาม 2) เส้นทางแนวระเบียง
เศรษฐกจิตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor : EWEC) ผา่น 4 ประเทศ คอื เมยีนมา ไทย 
สปป.ลาว เวยีดนาม และ 3) เสน้ทางแนวระเบยีงเศรษฐกจิตอนใต ้(Southern Economic Corridor : SEC) 
ผา่น 5 ประเทศ คอื เมยีนมา ไทย กมัพชูา สปป.ลาว เวยีดนาม ซึง่ในปจัจุบนัเสน้ทางดงักล่าวสว่นใหญ่ใกลจ้ะ
แลว้เสรจ็ อกีทัง้ยงัมแีผนขยายเสน้ทาง NSEC ใหเ้ชื่อมต่อกบัเมอืงเศรษฐกจิสําคญัอย่างกรุงเนปิดอว์และ 
เมอืงย่างกุ้งของเมยีนมาไปจนถึงประเทศอนิเดยี ซึ่งจะทําให้เสน้ทางโครงข่ายคมนาคมขนส่งครอบคลุมทัง้
ภมูภิาคมากยิง่ขึน้ 
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นอกเหนือจากการเป็นส่วนหน่ึงของเสน้ทางคมนาคมทางบกที่สําคญัของ GMS แล้ว สปป.ลาว ยงัเป็น 
อกีหน่ึงจิก๊ซอวส์าํคญัของโครงการ One Belt One Road (OBOR) ของจนี ภายใตโ้ครงการรถไฟความเรว็สงูระหวา่ง
จนี-สปป.ลาว (คุนหมงิ-เวยีงจนัทน์) กําหนดแล้วเสรจ็ภายในปี 2564 ซึ่งจะทําให ้สปป.ลาว กลายเป็นศูนย์กลาง 
การเชื่อมโยง GMS กบัเสน้ทางขนสง่สาํคญัของจนีผา่นเสน้ทาง NSEC ซึง่หากโครงการดงักล่าวแลว้เสรจ็จะยิง่ตอกยํ้า
บทบาทการเป็น Land Link ของ สปป.ลาว ใหเ้ด่นชดัมากขึน้จากการเป็นศนูยก์ลางเชื่อมโยง GMS เขา้กบัตลาด
ขนาดใหญ่อนัดบั 1 และ 2 ของโลกอย่างจนีและอนิเดยีไดอ้ย่างแทจ้รงิ สปป.ลาว จึงไม่เพียงแค่เช่ือมโยง GMS 
เข้าด้วยกนั แต่ยงัเป็นประตสูาํคญัท่ีจะเช่ือม GMS เข้ากบัตลาดศกัยภาพของโลกอย่างจีนและอินเดียอีกด้วย 

“ปรบัปรงุกฎระเบียบให้ยืดหยุ่น...แรงกระตุ้นเพิม่มลูค่าการค้าระหว่างประเทศ” 
สาํหรบัอกีหน่ึงปจัจยัสาํคญัทีเ่อือ้ให ้สปป.ลาว สามารถกา้วสู ่ Land Link ใน GMS อยา่งเป็นรปูธรรม 

คอื การปรบัปรุงกฎระเบยีบการขนส่งสนิคา้ในประเทศดว้ยการลดขัน้ตอนการส่งออก-นําเขา้ เพื่อช่วยร่นเวลา
ดาํเนินการต่างๆ ใหส้ะดวกรวดเรว็มากขึน้ โดยขอ้มลูปี 2557 พบว่ากระบวนการสง่ออกสนิคา้ของ สปป.ลาว 
ใชเ้วลาดาํเนินการลดลงเหลอื 23 วนั จาก 55 วนั ในปี 2548 ขณะทีเ่วลาในการนําเขา้สนิคา้ลดลงเหลอื 26 วนั 
จากเดมิ 65 วนั นอกจากน้ี ยงัมกีารทาํขอ้ตกลงวา่ดว้ยการขนสง่ขา้มพรมแดนในอนุภมูภิาคลุ่มน้ําโขง (Greater 
Mekong Subregion Cross-Border Transport Agreement : GMS CBTA) ทีเ่ป็นมาตรการอํานวยความสะดวก 
ในการขนสง่สนิคา้และผูโ้ดยสาร ซึง่ลว้นเป็นการสนับสนุนใหป้ริมาณการขนส่งสินค้าของ สปป.ลาว ในช่วง 
10 ปีท่ีผา่นมาเพ่ิมสงูขึน้กว่า 100% โดยเฉพาะการขนส่งทางบก ท่ีเป็นรปูแบบการขนส่งหลกั  

การปฏริูปประเทศของ สปป.ลาว จากการเป็นประเทศ Land Lock สู่ประเทศทีเ่ป็น Land Link  
ไม่เพยีงแต่ช่วยพฒันาเศรษฐกจิของ สปป.ลาว ใหด้ยีิง่ขึน้ แต่ยงัเป็นประโยชน์ต่อกลุ่มประเทศสมาชกิ GMS  
ที่จะได้รบัประโยชน์ทางเศรษฐกจิร่วมกนัมหาศาล โดยเฉพาะประเทศไทยที่จะได้ประโยชน์ทัง้ทางตรงและ
ทางออ้ม ไดแ้ก่ ทางตรง : ไทยจะมทีางเลอืกในการส่งออกและนําเขา้สนิคา้ผ่าน สปป.ลาว ไปยงัประเทศอื่นๆ 
ไดม้ากขึน้ อาท ิจนี และเวยีดนาม นอกจากน้ี ไทยยงัไดป้ระโยชน์จากการเป็น Land Link ของ สปป.ลาว ใน
การเชื่อมต่อกบัโครงการระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor : EEC) กบัเสน้ทาง
หลกัของภูมภิาค GMS เกอืบทุกเสน้ทาง ต่อยอดสู่การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณชายฝ ัง่ตะวนัออกของไทยใหเ้ป็น 
เขตเศรษฐกจิชัน้นําของเอเชยีต่อไป ขณะที่ ทางอ้อม : การปฏริูปประเทศของ สปป.ลาว ช่วยขบัเคลื่อนให้
เศรษฐกจิของประเทศขยายตวัขึน้ ซึง่จะทาํใหก้ําลงัซื้อของชาว สปป.ลาว สงูขึน้ตามไปดว้ย ดงันัน้ ไทยซึง่เป็น
แหล่งนําเขา้อนัดบั 1 ของ สปป.ลาว ยอ่มไดอ้านิสงสจ์ากกําลงัซื้อทีเ่พิม่ขึน้ ทัง้น้ี สปป.ลาว ตัง้เป้าทีจ่ะหลุดพน้
จากการเป็นประเทศพฒันาน้อยทีสุ่ด (Least Developed Countries : LDCs) ภายในปี 2563 ดว้ยการเพิม่
รายไดป้ระชาชาตต่ิอคนต่อปีเป็น 2,520 ดอลลารส์หรฐั (เทยีบกบั 1,740 ดอลลารส์หรฐัในปี 2558) 

ปจัจุบนันับวา่ สปป.ลาว ไดก้า้วขา้มขอ้จาํกดัของการเป็นประเทศ Land Lock สูก่ารเป็นประเทศ Land Link 
ของ GMS ไดม้ากขึน้เป็นลาํดบั เป็นทีค่าดวา่หากโครงการพฒันาเสน้ทางคมนาคมใน GMS ดงักล่าวดาํเนินการแลว้
เสรจ็อย่างสมบูรณ์ ตลอดจนการพฒันากฎระเบยีบของ สปป.ลาว ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากลเพื่อขจดัอุปสรรคทาง
การคา้อยา่งเป็นรปูธรรมจะเป็นปจัจยัสาํคญัทีช่ว่ยผลกัดนั สปป.ลาว ใหก้า้วสูก่ารเป็นสว่นหน่ึงของ Logistic Hub หรอื
ศนูยก์ลางการคมนาคมขนสง่ของภมูภิาคอาเซยีนตามแผนยทุธศาสตรท์ีร่ฐับาล สปป.ลาว ตัง้เป้าไวใ้นระยะถดัไป 

 
Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงค์
ในการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ีส่นใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ 
ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 


