
 

 

 

Green Hydrogen ... พลงังานใหม่เสริมทพัรบัศึกโลกร้อน 
 

โดย ดร.รกัษ์ วรกิจโภคาทร 
กรรมการผู้จดัการ ธนาคารเพ่ือการส่งออกและน าเข้าแห่งประเทศไทย 

 
ในสนามการค้า-การลงทุนในยุคปัจจุบนั ปฏิเสธไม่ได้ว่านอกจากประเด็นรอ้นเกี่ยวกบัความขดัแยง้

ระหว่างรสัเซยีกบัยเูครนซึง่เป็นตวัเร่งใหเ้กดิวกิฤตพลงังาน วกิฤตอาหาร และก าลงัจะลามไปสูว่กิฤตเงนิเฟ้อที่
กระทบต่อเศรษฐกจิของนานาประเทศอยู่ในขณะนี้ อกีประเดน็ทีส่ าคญัและไดร้บัความสนใจจากทัง้ภาครฐัและ
ภาคเอกชนของแทบทกุประเทศอยา่งต่อเนื่อง กค็อืการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเพือ่รบัมอืกบัปัญหาโลกรอ้น 
ซึ่งประเทศไทยกไ็ด้ประกาศเป้าหมายในเวทปีระชุมสมชัชาประเทศภาคอีนุสญัญาสหประชาชาตวิ่าด้วยการ
เปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ ครัง้ที ่26 (COP26) เมือ่ปลายปี 2564 ดว้ยเชน่กนั โดยไทยตัง้เป้าจะบรรลุการปล่อย
คารบ์อนสุทธเิป็นศนูย ์(Carbon Neutral) ภายในปี ค.ศ. 2050 (ปี 2593) และปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเป็นศูนย์ 
(Net-zero GHG Emission) ภายในปี ค.ศ. 2065 (ปี 2608) 
 
ไฮโดรเจนสีเขียว ... พลงังานแห่งอนาคต ตอบโจทยล์ดการปล่อยคารบ์อน 

หากเปรียบความพยายามในการลดการปล่อย
คาร์บอนเป็นการท าสงครามกบัปัญหาโลกรอ้น ผมเชื่อว่า
กลยุทธ์หรอืแม่ทพัทีม่กัจะถูกนึกถงึเป็นอนัดบัตน้ๆ คอืการ
เปลี่ยนจากรถยนต์ทีใ่ชน้ ้ามนัมาใชร้ถยนต์ไฟฟ้า และการ
หันมาใช้ไฟฟ้าที่ผลิตจากพลังงานสะอาดแทนการใช้
เชือ้เพลงิจากฟอสซลิ เนื่องจากเป็นแม่ทพัมอืฉกาจทีม่อีาวุธ
เหมาะกบัการใชต้่อกรคู่ต่อสู ้เพราะการผลติพลงังานและ
การขนส่งเป็นกจิกรรมหลกัทีก่่อใหเ้กดิการปล่อยคารบ์อน
ราวครึ่งหนึ่งของการปล่อยคาร์บอนทัง้หมดของโลก และ
เป็นกจิกรรมทีม่สีดัส่วนการปล่อยคารบ์อนถงึเกอืบ 2 ใน 3 
ของการปล่อยคาร์บอนของไทย อย่างไรกต็าม ยงัมีนักรบ
หน้าใหม่หรือเช้ือเพลิงอีกชนิดหน่ึงท่ีผมเหน็ว่าก าลงัเป็น
ท่ีสนใจเพ่ิมขึ้นอย่างมากในฐานะท่ีเป็นอีกทางเลือกท่ี
จะมาช่วยเสริมทพัในการลดการปล่อยคารบ์อน นัน่คือ
พลงังานจากไฮโดรเจน (H2) ซึ่งมีจุดเด่นที่เป็นธาตุทีพ่บ
มากทีสุ่ดในโลก มนี ้าหนักเบาแต่ใหพ้ลงังานสงู และเมื่อเกดิ
การเผาไหมจ้ะไดเ้พยีงน ้าและออกซเิจนเป็นผลพลอยได้ 
ต่างจากเชือ้เพลงิชนิดอืน่ทีม่กีารปล่อยคารบ์อนออกมาดว้ย  

สดัส่วนการปล่อยคารบ์อนของโลก (%) 

 
    ทีม่า : https://ourworldindata.org/emissions-by-sector 
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 อย่างไรก็ตาม กระบวนการผลิตไฮโดรเจนมีหลายแบบ  ซึ ่งบางแบบก ็ย งัม ีการปล ่อย
คาร์บอนในกระบวนการผลิตอยู่ ดังนัน้ การใช้พลงังานจากไฮโดรเจนท่ีจะตอบโจทยก์ารลดการปล่อย
คารบ์อนได้ดี จึงต้องเป็นพลงังานท่ีได้จากไฮโดรเจนสีเขียว (Green Hydrogen) ทีไ่ดจ้ากการแยกน ้าดว้ย
กระแสไฟฟ้า โดยกระแสไฟฟ้าที่ใช้ต้องมาจากพลังงานสะอาด ซึ่งจะไม่มีการปล่อยคาร์บอนเลยตลอด
กระบวนการผลติ หรอืไฮโดรเจนสนี ้าเงนิ (Blue Hydrogen) ที่มกีารดกัจบัและกกัเก็บคาร์บอนที่เกดิขึน้จาก
กระบวนการผลติไฮโดรเจนเทา่นัน้  
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาคขนส่ง-อ ตสาหกรรม ... ตวัเร่งความต้องการใช้ไฮโดรเจนในระยะถดัไป 

ไฮโดรเจนทีใ่ชง้านอยู่ในปัจจุบนัสว่นใหญ่เป็นไฮโดรเจนสเีทา เพราะมตีน้ทุนต ่ากว่าไฮโดรเจนสะอาด 
(ไฮโดรเจนสนี ้าเงนิและสเีขยีว) แต่เป็นทีค่าดว่าไฮโดรเจนสะอาดจะมสีดัสว่นสงูกว่าไฮโดรเจนสเีทาในราว 10 ปี
ขา้งหน้า และจะเพิม่เป็น 95% ในปี 2593 เนื่องจากตน้ทุนการผลติมแีนวโน้มลดลงตามการพฒันาเทคโนโลย ี
ประกอบกบันโยบายภาครฐัของหลายประเทศสนบัสนุนการใชไ้ฮโดรเจนเพือ่ลดการปล่อยคารบ์อน 

 ส าหรบัการใชไ้ฮโดรเจนทัว่โลกในปี 2563 มปีรมิาณ 87 ลา้นตนั โดยเกอืบครึง่ใชเ้ป็นวตัถุดบิในการ
ผลติเคมภีณัฑ์อย่างแอมโมเนียและเมทานอล ขณะที่อกี 45% ถูกใชใ้นโรงกลัน่น ้ามนั เพื่อก าจดัก ามะถนัใน
น ้ามนั และใชเ้พิม่ประสทิธภิาพในการกลัน่เพื่อใหไ้ด้น ้ามนัทีม่รีาคาสงูเพิม่ขึน้ และอกี 5% ใชใ้นกระบวนการ
ผลติเหลก็ จะเหน็ว่าการใชป้ระโยชน์จากไฮโดรเจนในปัจจุบนัยงัเป็นการใชเ้พือ่เป็นวตัถุดบิหรอืเป็นสารเคมใีน 
กระบวนการผลติเป็นหลกั แต่จากกระแสลดการ
ปล่อยคาร์บอนที่เข้มข้นขึ้นเรื่อยๆ และราคา
ไฮโดรเจนทีม่แีนวโน้มลดลง ท าใหห้ลายหน่วยงาน
คาดว่าในอนาคตอนัใกล้ไฮโดรเจน โดยเฉพาะ
ไฮโดรเจนสะอาด จะถูกใชม้ากขึน้ในฐานะที่เป็น
เชือ้เพลงิ หรอืแหล่งพลงังานทีไ่ม่ก่อใหเ้กดิผลเสยี
ต่อสิ่งแวดล้อม โดย McKinsey คาดว่าปริมาณ
การใช้ไฮโดรเจนทัว่โลกจะเพิม่ขึน้เป็น 177 ลา้นตนั 
ในปี 2578 และจะเพ่ิมขึน้กว่า 5 เท่าจากปัจจ บนั 
เป็น 536 ล้านตนั ในปี 2593 โดยกจิกรรมใหมท่ีจ่ะ 

ชนิดของไฮโดรเจน 
                                                      อตัราการปล่อยคารบ์อน 
                                           เชื้อเพลิงท่ีใช้และกระบวนการผลิต                                      (กก. ต่อไฮโดรเจน 1 กก.) 

สีน ้าตาล   น าถ่านหนิมาผา่นกระบวนการแปลงถ่านหนิเป็นก๊าซ (Coal Gasification)      16 

สีเทา       น าน ้ามนั/ก๊าซธรรมชาตมิาเปลีย่นโครงสรา้งโมเลกุลดว้ยไอน ้า (Steam Reforming)    9 

สีน ้าเงิน   ใชน้ ้ามนั/ก๊าซธรรมชาตเิช่นเดยีวกบัสเีทา แต่เพิม่การดกัจบัคารบ์อน       3-6 

สีเขียว   แยกน ้าดว้ยกระแสไฟฟ้าทีไ่ดจ้ากพลงังานสะอาด (แสงอาทติย ์ลม)        0 
  

H2

H2

H2

H2

ความต้องการใช้ไฮโดรเจนทัว่โลก 

 
หมายเหตุ : ในปี 2578 คาดว่าจะมกีารใชไ้ฮโดรเจนส าหรบัการบนิและ 
               การเดนิเรอื และในกจิกรรมอื่นๆ รวมกนั 22 ลา้นตนั 
ทีม่า : McKinsey และ IRENA 
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ใชไ้ฮโดรเจนเพิม่ขึน้ภายในปี 2578 คอื การผลิตในภาคอุตสาหกรรมทีป่ล่อยคารบ์อนสูง เช่น การผลติ
เหลก็ และการขนส่งทางถนน สว่นความตอ้งการใชไ้ฮโดรเจนส าหรบัการบินและการเดินเรือจะเร่งตัวขึ้นใน
ระยะถดัไป จากไม่ถงึ 5 ลา้นตนั ในปี 2578 เป็น 93 ลา้นตนั หรอื 17% ของความตอ้งการใชไ้ฮโดรเจนทัง้หมด
ในปี 2593 สวนทางกบัการใชไ้ฮโดรเจนในการกลัน่น ้ามนัทีม่แีนวโน้มลดลงจากการลดใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิเพือ่
ลดการปล่อยคารบ์อน 
 

 
 ตวัอย่างกิจกรรมทีจ่ะปรบัไปใช้ไฮโดรเจนเพิม่ข้ึน 

การผลิตเหลก็ : การผลติเหลก็เป็นกจิกรรมทีต่อ้งใชพ้ลงังานสงู และมกีารปล่อยคารบ์อนถงึ 7.2% ของกจิกรรมที่
ปล่อยคารบ์อนทัง้หมด เนื่องจากใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิ อาท ิถ่านหนิ และก๊าซธรรมชาติ เป็นเชือ้เพลงิหลกั จงึเป็น
อุตสาหกรรมแรกๆ ทีต่้องเผชญิกบัมาตรการทางการคา้ทีเ่กีย่วเนื่องกบัการลดคาร์บอน ดงัเช่นที่ EU ประกาศให้
เหลก็เป็น 1 ใน 5 สนิค้าแรกทีจ่ะถูกเรยีกเกบ็ภาษีคาร์บอนขา้มพรมแดน (CBAM) ในปี 2569 ผู้ประกอบการใน
อุตสาหกรรมเหลก็จงึมคีวามพยายามจะปรบัเปลีย่นแหล่งพลงังานในกระบวนการผลติเหลก็ใหเ้ป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม
มากขึน้โดยใชไ้ฮโดรเจนสะอาดเป็นเชือ้เพลงิแทนเชือ้เพลงิฟอสซลิ ทัง้นี้ ในปี 2563 Ovako ผูผ้ลติเหลก็ในสวเีดน 
ซึง่อยู่ในเครอื Nippon Steel ประสบความส าเรจ็ในการทดลองใชเ้ชือ้เพลงิจากไฮโดรเจนในการหลอมเหลก็แทน
ก๊าซธรรมชาตเิหลว โดยเหลก็ทีผ่ลติไดม้คีุณภาพไม่ต่างจากเหลก็ทีผ่ลติโดยใชก้๊าซธรรมชาตเิหลวเป็นเชือ้เพลงิ 
ล่าสุด Ovako ไดเ้ริม่ผลติเหลก็แบบ Carbon Neutral เมื่อเดอืนมกราคม 2565 เช่นเดยีวกบั Arcelor Mittal 
บรษิทัยกัษ์ใหญ่ดา้นการผลติเหลก็และเหมอืงแร่ของโลก ทีต่ัง้เป้าจะผลติเหลก็โดยไม่ปล่อยคารบ์อนใหไ้ดภ้ายใน
ปี 2568 
 

การขนส่งทางถนน การบิน และการเดินเรือ : ขณะนี้โลกก าลังอยู่ในยุคของการเปลี่ยนผ่านจากการใช้
ยานพาหนะที่ใช้น ้ามนัไปสู่ยานพาหนะที่เป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม จงึมกีารพฒันายานพาหนะและเชือ้เพลงิชนิดต่างๆ  
ที่น่าจะเป็นค าตอบส าหรบัเรื่องนี้ รวมถึงไฮโดรเจน ดงัจะเหน็ไดจ้ากทีบ่รษิทัผูผ้ลติรถยนต์รายใหญ่ ทัง้ Toyota, 
BMW, Volkswagen และ Hyundai ต่างลงทุนพฒันารถยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชื้อเพลิง (Fuel Cell Electric Vehicles : 
FCEV) ทีใ่ชเ้ซลลเ์ชือ้เพลงิในการเปลีย่นไฮโดรเจนใหเ้ป็นพลงังานไฟฟ้า และมรีถยนตท์ีใ่ชไ้ฮโดรเจนเป็นเชือ้เพลงิ
ออกวางจ าหน่ายแล้วในบางพื้นที่ เช่น Honda FCX Clarity ที่มีจ าหน่ายในสหรฐัฯ EU และญี่ปุ่ น และ Toyota 
Mirai ทีอ่อกจ าหน่ายในญี่ปุ่ น นอกจากนี้ ยงัมแีนวคดิทีจ่ะน าไฮโดรเจนไปใชเ้ป็นเชือ้เพลงิส าหรบัยานพาหนะทีม่ี
น ้าหนกัมาก หรอืยานพาหนะทีต่อ้งเดนิทางระยะไกลอย่างเรอืขนส่งทางทะเล เนื่องจากเป็นเชือ้เพลงิทีม่นี ้าหนักเบา 
อย่างไรกต็าม ปัจจุบนัไฮโดรเจนยงัมขีอ้จ ากดัจากราคาทีย่งัสูงกว่าเชือ้เพลงิชนิดอื่น อกีทัง้การกกัเกบ็และขนส่ง
ไฮโดรเจนยงัยุ่งยาก  

 

 

แรงหน นจากรอบด้าน ... ผลกัดนัการใช้ไฮโดรเจน 
 แมปั้จจุบนัไฮโดรเจนจะยงัไม่ใช่ทางเลอืกหลกัในการลดคาร์บอน เพราะยงัมตี้นทุนสูงเมื่อเทยีบกบั
เชือ้เพลงิดัง้เดมิอย่างฟอสซลิ และยงัขาดโครงสรา้งพืน้ฐานทัง้การผลติ จดัเกบ็ และขนส่ง แต่ต้นท นการผลิต
ไฮโดรเจนก็มีแนวโน้มจะลดลง ล่าสุด Nel ผู้ผลิตอุปกรณ์ส าหรบัแยกน ้าให้เป็นไฮโดรเจน (Electrolyser) ใน
นอรเ์วย ์ประกาศขยายก าลงัการผลติอกี 2 GW ซึง่จะท าใหเ้กดิการประหยดัจากการผลติเป็นจ านวนมาก และ
ท าใหต้้นทุนการผลติไฮโดรเจนสเีขยีวของ Nel ลดลงเหลอืกโิลกรมัละ 1.5 ดอลลาร์สหรฐั ใกล้เคยีงกบัราคา



 

 

ไฮโดรเจนสเีทาทีใ่ชอ้ยู่ในปัจจุบนั เม่ือประกอบกบัการประสานพลงัจากท กฝ่ายท่ีเก่ียวข้อง ไม่ว่าจะเป็น
รฐับาลของประเทศต่างๆ ทีอ่อกกฎหมายหรอืใชม้าตรการสนบัสนุนเพื่อลดคารบ์อนในประเทศใหไ้ดต้ามเป้า
ที่ประกาศไว้ หรอืประเทศคู่ค้าที่มแีนวโน้มจะเรยีกเกบ็ภาษีคาร์บอนหรอืใช้มาตรการทางการค้าอื่นๆ อย่าง
เขม้งวดขึน้ รวมถงึผู้บริโภคทีใ่หค้วามส าคญัมากขึน้กบัการเลอืกซื้อสนิคา้หรอืใชบ้รกิารจากธุรกจิทีล่ดการปล่อย
คารบ์อนหรอืเป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม นอกจากนี้ องคก์รธรุกิจ โดยเฉพาะทีเ่ป็นบรษิทัขนาดใหญ่ กต็อ้งการให้
องคก์รของตนมภีาพลกัษณ์ทีด่ใีนสายตาผูบ้รโิภค คู่คา้ และนกัลงทุน เหล่านี้ลว้นเป็นปัจจยัทีผ่ลกัดนัให้ธ รกิจ
เร่งปรบัเปล่ียนการผลิตให้เข้ากบักระแสลดคารบ์อน ซ่ึงอาจหน นให้การใช้เช้ือเพลิงจากไฮโดรเจนเกิด
ได้เรว็ขึน้  
 

ผมเชื่อว่าอาจมหีลายท่านทีรู่ส้กึว่าไฮโดรเจนยงัเป็นเรื่องไกลตวั แต่ผมอยากใหทุ้กท่านลองเทยีบกบั
กรณีของ BEV ทีเ่มือ่ไม่ถงึ 5 ปีกอ่นหลายคนยงัรูส้กึว่า BEV เป็นเรือ่งไกลตวัทีค่นทัว่ไปยงัไมน่่าจะเขา้ถงึได้งา่ยๆ 
แต่ปัจจุบนั BEV กใ็ชก้นัอย่างแพร่หลายและมรีาคาทีจ่บัตอ้งได ้ส าหรบักรณีของไฮโดรเจน เนื่องจากขณะนี้
ยงัไม่มเีทคโนโลยใีดทีไ่ดร้บัการยอมรบัว่าเป็นเทคโนโลยทีีด่ทีีส่ดุทีจ่ะชว่ยลดการปล่อยคารบ์อน ดงันัน้ จะยงัมี
การพฒันาเทคโนโลยีต่าง  รวมทัง้ไฮโดรเจน อย่างต่อเน่ือง และด้วยเทคโนโลยีท่ีพฒันาอย่างก้าวกระโดด 
ก็เป็นไปได้ว่าไฮโดรเจนสีเขียวอาจจะกลายเป็นเช้ือเพลิงสะอาดท่ีถกูใช้อย่างแพร่หลายในอีกไม่ก่ีปี
ข้างหน้าได้เช่นกนั ยิง่ในโลกยุคปัจจุบนัที่ทุกฝ่ายหนัมาให้ความส าคญัเรื่องการลดคาร์บอนมากขึน้เรื่อยๆ 
ผูป้ระกอบการจงึไม่ควรละเลยการตดิตามและศกึษาแนวทางการปรบัใชป้ระโยชน์จากไฮโดรเจนในธุรกจิของท่าน 
เพราะหากวนันัน้มาถึง ผู้ที่จะโชคดีคว้าโอกาสได้ก่อนก็คอืผู้ที่เตรยีมตวัมาอย่างดีแล้ว ดงัเช่นค ากล่าวของ 
Oprah Winfrey พธิกีรชือ่ดงัชาวอเมรกินัทีว่่า “I feel that luck is preparation meeting opportunity” 

 
 
  
 
Disclaimer : ขอ้มลูต่างๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มูลทีน่่าเชือ่ถอื และการเผยแพร่ขอ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงค์ในการให้
ขอ้มลูแก่ผูท้ ีส่นใจเท่านัน้ โดยธนาคารเพือ่การส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการ
ทีม่บีุคคลน าขอ้มลูนี้ไปใชไ้มว่่าโดยทางใด 

 


