
Iskandar Development Region…ศูนยกลางเศรษฐกจิแหงใหมของมาเลเซยี

ซึง่คาดวาจะชวยดงึดดูเงนิลงทนุจากตางประเทศไดราว 13.6 พนัลานดอลลารสหรฐั ภายในป 2553 ทัง้นี ้รฐับาลตัง้เปาวา
หากการจัดต้ัง IDR เสร็จสมบูรณในอีก 18 ปขางหนา คาดวาจะสามารถดึงดูดเงินลงทุนจากตางประเทศไดสูงถึง
105 พันลานดอลลารสหรัฐ

ปจจุบันมีนักลงทุนตางชาติสนใจจะเขาไปลงทุนใน IDR จํานวนมาก รวมถึง Amanresorts ซึ่งเปนบรษัิท
ทําธุรกจิรสีอรตหรใูนหลายประเทศทัว่โลก ไดตกลงทีจ่ะเขาไปลงทนุกอสรางรสีอรตแหงแรกใน IDR แลว เพือ่รองรบั
อตุสาหกรรมทองเทีย่วและการเตบิโตทางเศรษฐกจิในพืน้ทีด่งักลาว โดยคาดวาจะเริม่เปดดาํเนนิการไดภายในป 2552

สาํหรบัปจจยัสาํคญัทีเ่กือ้หนนุให IDR มศัีกยภาพทีจ่ะพฒันาเปนศูนยกลางทางเศรษฐกจิและเมืองทาพาณชิย
ทีส่าํคญัแหงใหมของโลก คอื

IDR ต้ังอยูทางใตสุดของมาเลเซียในรัฐยะโฮร โดยอยูหางจากสิงคโปร ซึ่งเปนศูนยกลางการขนสงสินคา
ทางเรือและศูนยกลางธรุกจิบรกิารชัน้นาํของโลก เพยีง 1 กโิลเมตร และใชเวลาเดนิทางโดยรถยนตจากสนามบิน Changi
International Airport ของสงิคโปร มายงั IDR เพยีง 55 นาท ีและใชเวลาเพยีง 3 ชัว่โมง จากกรงุกวัลาลมัเปอร เมอืงหลวง
ของมาเลเซีย ดวยเหตุของทําเลที่ต้ังอันเหมาะสมดังกลาว ทําใหรัฐบาลกําหนดให IDR เปนพืน้ทีเ่ปาหมายทีจ่ะ

ทําเลที่ต้ังเหมาะสม

Iskandar Development Region (IDR) เปน
เมกะโปรเจกตทีส่ําคญัของรฐับาลมาเลเซยี ซึง่บรรจอุยูใน
แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมฉบบัที ่ 9 (ป 2549-2553)
ซึง่เพิง่เริม่ดาํเนนิการอยางเปนทางการเมือ่เดอืนกมุภาพนัธ
2550 ที่ผานมา ทั้งนี้ รัฐบาลมาเลเซียมีแผนจะพัฒนา
พื้นที่สวนหนึ่งในรัฐยะโฮร (Johor หรือ Johore State)
ใหเปนศูนยกลางทางเศรษฐกจิและเมอืงทาพาณชิยทีส่าํคญั
เทยีบเทากบัเขตบรหิารพิเศษฮองกง ซึง่เปนเมอืงทาชัน้นาํ
อนัดบัตน  ๆของโลก เพือ่เพิม่ขดีความสามารถในการแขงขนั
รวมทั้งเพื่อดึงดูดเงินลงทุนจากตางประเทศ โดยเฉพาะ
นกัลงทนุทีก่าํลงัมองหาแหลงลงทนุอืน่ ๆ ในภูมภิาคเอเชยี
เพื่อลดความเสี่ยงจากการลงทุนในจีนเพียงประเทศเดียว
โดยคาดวาจะใชงบประมาณทัง้หมดราว 360 พนัลานรงิกติ
(ราว 106 พนัลานดอลลารสหรฐั) และจะแลวเสรจ็ภายในป
2568 ขณะนีร้ฐับาลไดอนมุติัเงนิลงทุนเบือ้งตนแลว 4 พนัลาน
รงิกติ (ราว 1.2 พนัลานดอลลารสหรฐั) เพือ่กอสรางระบบ
สาธารณูปโภคและโครงสรางพื้นฐานตาง ๆ ภายใน  IDR

ขอมูลทั่วไปของพื้นที่เดิม กอนพัฒนาเปน IDR

พื้นที่ 2,217 ตารางกิโลเมตร หรือราว

3 เทาของสิงคโปร

ประชากร 1.35 ลานคน

GDP 20 พันลานดอลลารสหรัฐ

(15.4% ของ GDP ทั้งประเทศ)

GDP per Capita 14,790 ดอลลารสหรัฐ

ภาคเศรษฐกิจสําคัญ ภาคบริการ โดยมีสัดสวนราว

50% ของ GDP ของ IDR อาทิ

การคาสงและคาปลกี การทองเทีย่ว

โรงพยาบาล การขนสง ฯลฯ



-2-

พฒันาภายใตกรอบความรวมมอืสามเหลีย่มเศรษฐกจิระหวางอนิโดนเีซยี-มาเลเซยี-สงิคโปร (Indonesia-Malaysia-Singapore
Growth Triangle : IMS-GT) เพือ่ใหเกดิการเกือ้กลูและชวยเหลอืกนัทัง้ในดานเศรษฐกจิการคา การลงทนุ และการขนสง

นอกจากนี ้การที ่ IDR ต้ังอยูใกลกบัสงิคโปรมากนัน้ ทาํใหคาดวาจะมีการขยายธรุกจิบรกิารและอตุสาหกรรม
ตาง ๆ จากสิงคโปรมายัง IDR เนื่องจากการจัดต้ังธุรกิจใน IDR ยังมีตนทุนที่ตํ่ากวาสิงคโปร ไมวาจะเปนราคาที่ดิน

อาท ิบงัคาลอร (อนิเดยี) ดไูบ (สหรฐัอาหรบัเอมเิรตส) ฮองกง โซล (เมอืงหลวงของเกาหลใีต) เทศบาลนครเซีย่งไฮ (จนี)
ไตหวัน โตเกียว (เมืองหลวงของญี่ปุน) ใชเวลาสั้นเพียง 6-8 ชั่วโมง เทานั้น

IDR มีเครือขายการคมนาคมครบครันและทันสมัย ทั้งระบบคมนาคมภายในพื้นที่ IDR เอง และเครือขายที่
สามารถเชื่อมกับสวนอื่น ๆ ของประเทศ นอกจากนี้ ยังมีระบบขนสงและโลจิสติกสที่เชื่อมโยงกับระบบขนสงของ
สิงคโปร ซึ่งเปนยุทธศาสตรสําคัญในการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานของ IDR ดวย ดังนี้

 เครือขายระบบขนสงภายใน IDR
• ทางน้ํา IDR เปนที่ต้ังของทาเรือพาณิชยสําคัญ 2 ทา ไดแก ทาเรือ Tanjung Pelepas ซึง่ต้ังอยู

บรเิวณชายฝงทะเลทางตะวนัตกเฉยีงใตของ IDR โดยเปนทาเรอืทีร่ฐับาลตัง้เปาจะผลกัดนัใหเปนศูนยกลางการขนสง
ทางทะเล สวนทาเรืออีกแหงที่มีความสําคัญไมยิ่งหยอนไปกวากัน คือ ทาเรือ Pasir Gudang (หรือทาเรือ Johor
ซึ่งเรียกตามหนวยงานที่บริหารจัดการทาเรือดังกลาว คือ Johor Port Authority) ต้ังอยูบริเวณชายฝงทะเล
ทางตะวันออกเฉียงใตของ IDR

โครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงครบครัน

คาจางแรงงาน ยิง่ไปกวานัน้ จากทาํเลทีต้ั่งของ IDR ทีอ่ยูติดกบัชองแคบ
มะละกา ซึง่เชือ่มระหวางมหาสมทุรอนิเดยีและมหาสมทุรแปซฟิก ทําให
มศัีกยภาพในการพฒันาเปนทาเรอืพาณชิยทีไ่มดอยไปกวาทาเรอืพาณชิย
ในสงิคโปร อกีทัง้ IDR ยงัมเีสนทางการบนิและเสนทางการขนสงทางทะเล
ที่สามารถจะเชื่อมตอไปยังสิงคโปรและอินโดนีเซียไดอยางสะดวกและ
รวดเรว็อกีดวย อกีทัง้ IDR ยงัต้ังอยูบรเิวณศนูยกลางการขนสงทางอากาศ
ทําใหการเดินทางโดยเครื่องบินไปยังเมืองสําคัญหลายแหงของโลก
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• ทางอากาศ ภายใน IDR มีทาอากาศยานนานาชาติ Senai International Airport ซึ่งสามารถ
เชื่อมตอกับทาเรือทั้ง 2 แหง ขางตนได อีกทั้งรัฐบาลยังมีแผนที่จะขยายทาอากาศยานใหสามารถรองรับสินคาและ
ผูโดยสารไดเพิม่ขึน้

• ทางบก รัฐบาลมาเลเซียมีแผนจะกอสรางทางหลวงและทางรถไฟเชือ่มโยงระบบการขนสงทัง้หมด
เขาดวยกนั เพือ่อาํนวยความสะดวกและเพิม่ประสทิธภิาพในการขนถายสนิคา รวมทัง้เชือ่มโยงเสนทางดงักลาวเขากบั
The North-South Expressway ซึง่เปนทางดวนทีม่คีวามยาวราว 772 กโิลเมตร ซึง่ยาวทีส่ดุในมาเลเซยี และเชือ่มโยง
กบัทาเรอืและทาอากาศยานสําคัญหลายแหงในเมืองอื่น ๆ ของมาเลเซียดวย

 การเชื่อมตอระบบขนสงกับสิงคโปร มาเลเซียมีเสนทางเชื่อมตอไปยังสิงคโปรโดยผานรัฐยะโฮร 2
เสนทางหลกั คอื

• เสนทางที่ 1 The Johor Bahru-Singapore Causeway เปนเสนทางคมนาคมขนสงทางบกทีเ่กาแก
ระหวางมาเลเซียและสิงคโปร ซึ่งเปดใชมาต้ังแตป 2467 มีทั้งทางรถไฟและรถยนต โดยรัฐบาลมาเลเซียมีแผน
จะปรับปรุงและขยายเสนทางดังกลาวเพื่อรองรับปริมาณการขนสงและกิจกรรมทางเศรษฐกิจระหวางทั้ง 2 ประเทศ
ที่ขยายตัวเพิ่มขึ้น

• เสนทางที ่2 The Singapore Second Crossing เปนทางดวนทีเ่ปดใชต้ังแตป 2541 โดยมจีดุขึน้-ลง
ใกลกับ Senai International Airport  และยังมีเสนทางเชื่อมกับทาเรือ Tanjung Pelepas ไดอีกดวย

ทั้งนี้ สิงคโปรและมาเลเซียมีแผนจะลดขั้นตอนในการผานดานศุลกากรและดานตรวจคนเขาเมือง
ที่จุดเขา-ออกประเทศของทั้ง 2 เสนทางดังกลาวขางตน เพื่อชวยอํานวยความสะดวกในการเดินทางและขนสงสินคา
ระหวางกันใหเกิดความรวดเร็วยิ่งขึ้น

ในระยะเริ่มแรกนี้ รัฐบาลมีแผนจะสงเสริมใหนักลงทุนเขาไปลงทุนในเขตพัฒนานํารองของพื้นที่ IDR
ซึ่งมี 5 เขต ดังนี้

เขตพัฒนานํารอง
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Zone Key Factors/Activities

A - Johor Bahru City Centre พฒันาเปนศูนยกลางการคาและธรุกจิบรกิาร รวมทัง้จะอนญุาตให
สถานประกอบการกิจกรรมสันทนาการและสถานบันเทิงสามารถ
เปดใหบรกิารไดตลอด 24 ชัว่โมง เพือ่ดงึดดูนกัทองเท่ียวตางชาติ
โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวสิงคโปร

B - Nusajaya พฒันาเปนศูนยกลางทางการเงนิ บรกิารทางการศกึษา รวมทั้ง
สวนอุตสาหกรรมคอมพิวเตอรและอิเล็กทรอนิกส

C - Western Gate Development พัฒนาเปนศูนยกลางการขนสงและกระจายสินคาบริเวณทาเรือ
Tanjung Pelepas ซึ่งจะเชื่อมโยงกับสิงคโปรโดยผานทางดวน
The Singapore Second Crossing

D - Eastern Gate Development พัฒนาเปนศูนยกลางการขนสงและกระจายสินคาบริเวณทาเรือ
Pasir Gudang ซึ่งจะเชื่อมโยงกับสิงคโปรโดยผาน The Johor
Bahru-Singapore Causeway และจดัต้ังเขตสงเสรมิอตุสาหกรรม
บรกิารดานโลจสิตกิสครบวงจร อาท ิ บรกิารดานคลงัสนิคา บรกิาร
รบับรรจสุนิคา บรกิารขนสงภายในประเทศ ฯลฯ

E - Senai-Skudai พัฒนาเปนศูนยกลางการขนสงทางอากาศบริเวณทาอากาศยาน 
Senai International Airport เพื่อใหเกิดการเชื่อมโยงกับระบบ
การขนสงทางบกและทางเรอืภายใน IDR ซึง่จะเกือ้หนนุใหระบบ
โลจสิตกิสใน  IDR ครบวงจรและสมบูรณยิ่งขึ้น

เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2550 รัฐบาลมาเลเซียไดประกาศในเบื้องตนวาจะใหสิทธิพิเศษแกนักลงทุนที่เขาไป
ลงทุนในพื้นที่ IDR ในสาขาบริการที่เปนเปาหมายหลักของรัฐบาล 6 สาขา ไดแก บริการดานสุขภาพ (Healthcare
Services) บริการทางการศึกษา (Educational Services) บริการที่ปรึกษาดานการเงิน (Financial Advisory and
Consulting Services) บริการขนสงและโลจิสติกส (Logistics Services) การทองเที่ยวและบริการที่เกี่ยวเนื่อง
(Tourism and Related Activities) และอุตสาหกรรมสรางสรรค (Creative Industries) เพื่อสงเสริมการลงทุนและ
พฒันาพืน้ทีด่งักลาวใหเปนศูนยกลางดานการบรกิารและการขนสงของประเทศตอไปในอนาคต โดยนกัลงทนุจะตอง
ยื่นขอรับอนุมัติโครงการลงทุนจาก Iskandar Regional Development Authority (IRDA) ซึ่งเปนหนวยงาน
ทีท่าํหนาทีด่แูลดานการลงทนุใน IDR ในลกัษณะของ One Stop Service

สาํหรบัสทิธพิเิศษทีน่กัลงทุนจะไดรับ อาทิ
• ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนเวลา 10 ป นับต้ังแตเริ่มดําเนินกิจการ หากเขามาลงทุนใน IDR

ภายในป  2558

สิทธิพิเศษดานการลงทุน
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• ยกเวนภาษีหัก ณ ที่จาย (Withholding Tax) จากรายไดคาสิทธิ (Royalty) และคาธรรมเนียม
ทางเทคนิค (Technical Fee) เปนเวลา 10 ปนับต้ังแตเริ่มดําเนินกิจการ

• ยกเวนการปฏบิติัตามระเบยีบของคณะกรรมการลงทนุจากตางประเทศ (Foreign Investment Committee
: FIC) ของมาเลเซยีบางประการทีเ่ปนอปุสรรคตอการลงทนุ เชน ไมตองปฏิบติัตามขอกาํหนดทีใ่หบรษัิททีจ่ดทะเบียน
ในมาเลเซียตองมีชาวมาเลยหรือชาวพื้นเมืองของมาเลเซียถือหุนไมนอยกวา 30% เปนตน

ทั้งนี้ ในเดือนสิงหาคม 2550 นี้ ทางการมาเลเซียจะประกาศรายละเอียดเพิ่มเติมอีกครั้งเกี่ยวกับ
สิทธิประโยชนตาง ๆ ทีน่กัลงทุนจะไดรบัจากการเขาไปลงทนุในพืน้ที ่IDR แหงนี้

สวนเศรษฐกิจตางประเทศ ฝายวิชาการ
มิถุนายน 2550


