
มุกดาหาร – สะหวันนะเขต : เมืองคูแฝดทางเศรษฐกิจที่นาจับตามอง

สะพานขามแมน้ําโขงระหวางจังหวัดมุกดาหารของไทย กับแขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว
หรือท่ีเรียกกันท่ัวไปวา “สะพานมติรภาพไทย- สปป.ลาว แหงท่ี 2” มพีธิเีปดใชอยางเปนทางการเมือ่วนัที ่ 20 
ธันวาคม 2549 ท่ีผานมา ซึ่งคาดวา จะสงผลใหจังหวัดมุกดาหารของไทย และแขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว 

ซึ่งเปนท่ีต้ังของฐานสะพานแหงน้ี เปนเมืองคูแฝดทางเศรษฐกิจของกันและกัน เน่ืองจากสามารถเดินทางถึงกัน

ผานสะพานแหงน้ี โดยใชเวลาเพียงไมกี่นาที ตางจากเดิมท่ีการเดินทางและขนสงสินคาตองอาศัยเรือแพขนานยนต 

ซึ่งใชเวลาคอนขางนานเกือบ 2 ชัว่โมง ต้ังแตรอขึน้แพและขามแมนํ้า นอกจากน้ี การที ่ สปป.ลาว มีแผนจะพฒันา

สนามบินสะหวนันะเขตใหเปนสนามบนินานาชาตแิหงใหม เพือ่รองรบัการขยายตวัทางเศรษฐกจิ ทางการไทยมนีโยบาย

ท่ีจะขอใชสนามบินสะหวันนะเขต (Savannakhet International Airport) รวมกับ สปป.ลาว เพื่อใหผูโดยสาร

ท่ีเดินทางไปจงัหวดัมุกดาหารไดรบัความสะดวกและรวดเรว็มากขึน้ เน่ืองจากจงัหวดัมุกดาหารยงัไมมีสนามบนิเชงิพาณิชย

สนามบินท่ีใกลท่ีสุดในขณะนี้ คือ สนามบินจังหวัดอบุลราชธานี ซึง่อยูหางจากจงัหวดัมุกดาหารถงึ 160 กโิลเมตร 

ขณะทีส่นามบนิสะหวนันะเขตอยูหางจากจงัหวดัมุกดาหารเพยีง 18 กโิลเมตรเทาน้ัน จากการเดินทางถึงกันท่ีสะดวก

และรวดเร็วเชนน้ี จะทําใหท้ัง 2 เมืองมีความสมัพันธท่ีใกลชิดกันมากขึ้น ท้ังทางดานเศรษฐกิจและสังคม

• ความเปนมา

ในชวงป 2535-2538 ประเทศสมาชกิกลุมอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขง
1
 (Greater Mekong Subregion : GMS)

เห็นชอบใหรวมกันดําเนินโครงการพัฒนาพื้นท่ีอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขง ดวยการพัฒนาระบบเครือขายถนนเชื่อมโยง

ประเทศสมาชิก 6 ประเทศ คือ จีนตอนใต พมา เวียดนาม กัมพูชา สปป.ลาว และไทย ซึ่งในเครือขายถนนนี้

จะประกอบดวยถนนสายหลกั 4 สาย ท้ังน้ี สะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่ 2 เปนสวนหนึง่ของเสนทางแนว

ตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor : EWEC) เพือ่เชือ่มประเทศไทยและ สปป.ลาว ซึง่อยู

คนละฝงของแมนํ้าโขง โดยไดกาํหนดตาํแหนงทีจ่ะกอสรางสะพานมติรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่ 2 ขึน้เม่ือป 2541 

ฝงไทย อยูท่ีบานสงเปอย ตําบลบางทรายใหญ อําเภอเมือง จงัหวดัมุกดาหาร ซึง่อยูหางจากตวัจงัหวดัไปทางทศิเหนือ

ราว 7 กิโลเมตร ฝง สปป.ลาว อยูท่ีบานนาแก เมืองไกสอน พมวิหาน (เดิมชื่อเมืองคันทะบุลี) ซึ่งอยูหางจาก

ตัวแขวงสะหวันนะเขตไปทางทิศเหนือราว 5 กิโลเมตร โดยมี Japan International Cooperation Agency 

                                                          
1
 กลุมอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) ประกอบดวยสมาชิก 6 ประเทศ ไดแก จีน (มณฑลยูนนาน

และเขตปกครองตนเองกวางซี) พมา เวียดนาม กัมพูชา สปป.ลาว และไทย โดยมีธนาคารเพื่อการพัฒนาแหงเอเชีย (Asian

Development Bank : ADB) เปนผูสนับสนนุหลักดานการเงนิ เพ่ือพัฒนาโครงการความรวมมอืทางเศรษฐกจิทีสํ่าคัญภายในกลุมฯ

สะพานมิตรภาพไทย– สปป.ลาว แหงที่ 2 : จุดเชื่อมโยงความสัมพันธ



-2-

(JICA) ใหความชวยเหลือในการสาํรวจและออกแบบสะพาน ท้ังน้ี รฐับาลไทยและรฐับาล สปป.ลาว ไดรวมลงนามใน

ขอตกลงกอสรางสะพานมติรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่2 เม่ือเดือนมีนาคม 2544 และไดรวมลงนามในสญัญากูเงนิจาก

ธนาคารเพื่อความรวมมือระหวางประเทศญีปุ่น (Japan Bank for International Cooperation : JBIC) เพื่อใชใน

การกอสราง มูลคารวมราว 8,090 ลานเยน (หรอืประมาณ 2,588 ลานบาท) เม่ือเดือนธันวาคม 2544  โดยฝายไทยและ

ฝาย สปป.ลาว จะรบัผดิชอบคาใชจายฝายละครึง่หนึง่ของเงนิลงทนุท้ังหมด

ภาพท่ี 1 : ภาพมุมกวางของสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2

• รูปแบบของสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2 เปนสะพานคอนกรีตอัดแรง 2 ชองจราจร 

ผวิจราจรกวาง 8 เมตร และไหลทางขางละ 1.5 เมตร มีความยาวราว 2,050 เมตร ประกอบดวยสวนทีข่ามแมนํ้าโขง

1,600 เมตร และโครงสรางเชิงลาดสะพานฝงไทย 250 เมตร และฝง สปป.ลาว 200 เมตร นอกจากนี้ ท่ีบริเวณ

ฐานสะพานของทั้ง 2 ฝงจะมีอาคารดานและสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ

− ในฝงไทย มีถนนเปลีย่นทศิทางการจราจร เน่ืองจากการเดนิรถของ สปป.ลาว จะตรงขามกบัไทย

คือ การเดินรถฝงไทยจะขับรถชิดชองการจราจรทางซาย ขณะที่ สปป.ลาว จะชิดชองการจราจรทางขวา รวมทั้ง 

มีถนนเพื่อเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 212 ของไทย (อุบลราชธานี-มุกดาหาร-นครพนม)

− ฝง สปป.ลาว จะมีถนนเพื่อเชื่อมสะพานกับเสนทางถนนหมายเลข 9 ซึ่งเปนสวนหนึ่งของ

การพัฒนาพืน้ท่ีเศรษฐกจิตามเสนทางสาย EWEC นับจากชายแดนไทยที่จังหวัดมุกดาหารไปทางตะวันออก และ

สิ้นสุดท่ีจังหวัดดานังซึ่งเปนเมืองทาสําคัญทางตอนกลางของเวียดนาม โดยมีระยะทางรวมทั้งสิ้นราว 500 กิโลเมตร
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ภาพท่ี 2 : สภาพถนนบนสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2

• บทบาท : บอเกิดสายสัมพันธ 4 ชาติ

แมจะดเูหมือนวา สะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่ 2 เปนเพยีงสะพานเชือ่มระหวางจงัหวดัมุกดาหาร

ของไทย และแขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว เทาน้ัน แตแทท่ีจริงแลว สะพานแหงน้ีเปนสวนหนึ่งของเสนทาง

ตามโครงการ EWEC ซึ่งจะเชื่อมประเทศสมาชิก 4 ประเทศในกลุม GMS เขาดวยกัน คือ พมา ไทย สปป.ลาว 

และเวียดนาม และเสนทางสายน้ีเปนเสนทางคมนาคมทางบกเพียงเสนทางเดียวที่เชื่อมโยงคาบสมทุรอนิเดียและ

คาบสมุทรแปซิฟกเขาดวยกัน โดยถนนจากฝงมหาสมุทรแปซิฟกเริ่มจากจังหวัดดานังของเวียดนาม ผานไปยัง

แขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว ผานสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2 ขามมายังประเทศไทยที่จังหวัด

มุกดาหาร ผานจังหวัดขอนแกน และจังหวัดตาก แลวจึงสิ้นสุดท่ีเมืองมะละแหมงในรัฐกะเหรี่ยงของพมา 

ทางฝงมหาสมุทรอนิเดีย   

เสนทางสาย EWEC เปนเสนทางตัดตรงจากฝงมหาสมุทรหนึ่งไปยังอีกฝงมหาสมุทร มีความยาวรวม 

1,500 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 3 วัน ซึ่งจะชวยใหประหยัดเวลาในการขนสงสินคาจากเดิมท่ีตองขนสง

สนิคาทางเรอื ออมผานทะเลจนีใต ไดคอนขางมาก การประหยดัเวลาจากการขนสงผานเสนทาง EWEC จะชวยใหสนิคา

ของทั้ง 4 ประเทศมีคาขนสงที่ถูกลง สนับสนุนใหสินคามีศักยภาพในการแขงขันมากขึ้น นอกจากน้ี ยังทําให

การเดินทางไปมาหาสูระหวางกนัเปนไปไดงายขึน้ และสะดวกรวดเรว็ยิง่ขึน้ เกือ้หนุนใหประชาชนของทั้ง 4 ประเทศ

ท่ีต้ังอยูบนถนนสายน้ีมีความสัมพันธท่ีแนนแฟนยิ่งขึ้น
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ภาพท่ี 3 : โครงขายการคมนาคมตามแนวตะวันออก-ตะวันตก

จากการที่จังหวัดมุกดาหารตั้งอยูบนเสนทางคมนาคมตามแนว EWEC ซึ่งเปนเสนทางที่เชื่อมเวยีดนาม 

สปป.ลาว ไทย และพมาเขาดวยกัน ทําใหมุกดาหารมีศักยภาพที่โดดเดนขึ้น จึงไดรับคัดเลือกจากสาํนักงาน 

คณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาต ิ (สศช.) ใหเปน “ประตดูานตะวนัออกสู สปป.ลาว และเวยีดนาม
ตอนกลาง” เพือ่สนับสนุนการพฒันาเศรษฐกจิ การคา การลงทุน และการทองเทีย่ว ระหวางไทยกบัประเทศเพือ่นบาน

นอกจากนี ้มติคณะรฐัมนตรยีงัเหน็ชอบใหจงัหวดัมุกดาหารเปน Border Node หรอืศูนยการผลติ/ศูนยกลางการรบัสง

และกระจายสนิคา รวมทัง้ไดมอบหมายใหการนิคมอตุสาหกรรมแหงประเทศไทย (กนอ.) ศึกษาถงึความเปนไปไดของ

โครงการจดัต้ังศูนยการผลติ รวบรวม แปรรปู และกระจายสนิคา (Distribution Center) ในจงัหวดัมุกดาหารดวย

เน่ืองจากมปีจจยัสนับสนุนหลายประการ ดังน้ี

 ทําเลทีต่ัง้อยูใกลกบัแหลงวตัถดุบิจากประเทศเพือ่นบาน อาทิ สนิคาเกษตรจาก สปป.ลาว  และสนิคา

ประมงจากเวยีดนาม ฯลฯ ทําใหสามารถรวบรวมสนิคาไดงาย และภายในเวลาอนัสัน้ สนิคาจงึยงัคงความสดใหมอยู

เสนทางคมนาคม

ตามแนวตะวันออก-ตะวันตก

จังหวัดมุกดาหาร : ศูนยกระจายสินคาสําคัญดานตะวันออกของไทย
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 การขนสงสะดวก สามารถขนสงสนิคาไปยงัตลาดทัง้ในประเทศและตางประเทศ ไดอยางสะดวกและ

รวดเร็ว โดยเฉพาะหลังการเปดใชสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2 เอื้อใหจังหวัดมุกดาหารมีศักยภาพ

ในการเปนศูนยกลางการขนสงสนิคาท่ีสาํคัญมากขึน้ โดยหลายฝายคาดวาจะทาํใหการสงออกสนิคาจากภาคตะวนัออก

เฉียงเหนอืของไทยผานทางทาเรือดานังของเวียดนาม ไปยังประเทศในแถบเอเชียตะวันออก ไดรับความนิยมมากขึ้น 

เน่ืองจากการขนสงสินคาผานเสนทางนี้ ไปยงัทาเรอืดานังของเวยีดนาม ใชเวลาเพยีง 1 วนั เม่ือรวมกบัการขนสงจาก

ทาเรอืดานังไปยงัทาเรอืเซีย่งไฮทางฝงตะวนัออกของจนี จะใชเวลารวมทั้งสิ้น 5-6 วัน ซึ่งนอยกวาการขนสงสินคาจาก

ทาเรือแหลมฉบังไปจีนท่ีใชเวลาประมาณ 8 วัน

 ทําเลที่ตั้งอยูใกลแหลงผลิตสินคาสําคัญ อาทิ เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโน (Savan-Seno 

Special Economic Zone) ซึ่งตั้งอยูท่ีเมืองไกสอน พมวิหาน ในแขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว (รายละเอียด

เพิ่มเติมอยูในหัวขอถัดไป) และเขตเศรษฐกิจพิเศษลาวบาว (Lao Bao Special Economic – Trade Zone)

ในจงัหวดักวางจขิองเวยีดนาม ซึง่จดัเปนพืน้ท่ีเศรษฐกจิทีพ่ฒันาไดรวดเรว็ทีส่ดุแหงหนึง่ทางภาคกลางของเวยีดนาม

และตั้งอยูบนเสนทางหมายเลข 9

 ความพรอมดานสาธารณปูโภคของจงัหวดัมกุดาหาร ในชวงทีผ่านมาจงัหวดัมุกดาหารไดรบัการพฒันา

และปรบัปรงุระบบสาธารณปูโภคพืน้ฐานหลายโครงการ เชน โครงการกอสรางทางหลวงมกุดาหาร-ขอนแกน-พษิณโุลก-ตาก

และโครงการกอสรางทางหลวงทาเรือแหลมฉบัง-สระแกว-สุรินทร-ยโสธร-มุกดาหาร เปนตน เพื่อใหพรอมรองรบั

การเปนศูนยการผลติ รวบรวม แปรรูป และกระจายสนิคา (Distribution Center) ซึ่งจะมีบทบาท ดังน้ี

- รองรบัสนิคาภายในประเทศ โดยเปนจดุรวบรวม กองเกบ็ ใหบรกิารขนสง และกระจายสนิคา

- รองรบัสนิคาระหวางประเทศ โดยเปนลานกองเกบ็ตูคอนเทนเนอร โรงพกัและบรรจสุนิคา คลงัสนิคา 

จุดใหบริการขนสงสินคา

- ใหบรกิารแบบเบด็เสรจ็ (One Stop Service : OSS) และการใหบรกิารศุลกากรแบบตรวจสอบ 

ณ จดุเดียว (Single Step Inspection : SSI) โดยใหขอมูล ประสานงาน และพิจารณาอนุมัติการประกอบกิจการ 

เพื่อลดขั้นตอนและอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการ

อยางไรก็ตาม ปจจุบันอยูระหวางการคัดเลือกพื้นท่ีท่ีเหมาะสมในจังหวัดมุกดาหารเพื่อการจัดต้ัง

ศูนยกระจายสินคา สําหรับสินคาท่ีคาดวาจะขนสงผานศูนยกระจายสินคา สวนใหญเปนสินคาท่ีตองรักษา

ความสดใหม แบงเปน

- สินคาท่ีขนสงภายในประเทศ อาทิ ไมและไมแปรรูป สินคาเกษตรอื่น ๆ สินคาอุปโภคบริโภค 

และสินคาอุตสาหกรรม

- สนิคาสงออก-นําเขาระหวางประเทศ อาท ิผลติภัณฑจากยางพารา ขาวหอมมะล ิสนิคาประมงนาํเขา

(จากเวียดนาม) สินคาอุปโภคบริโภค เครื่องใชไฟฟา และชิ้นสวนยานยนต
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แขวงสะหวันนะเขตมีความสําคัญทางเศรษฐกิจเปนอันดับ 2 ของ สปป.ลาว รองจากแขวงเวียงจันทน 

เศรษฐกจิพึง่พารายไดจากภาคเกษตรกรรมเปนหลกั แขวงสะหวนันะเขตเปนจดุบรรจบของเสนทางสําคัญหลายสาย 

ท้ังเสนทางหมายเลข 9 ท่ีมีเสนทางเชื่อมตามแนว EWEC และเสนทางหมายเลข 13 ซึ่งเปนเสนทางเชื่อมโยงตาม

แนวเหนอื-ใตของ สปป.ลาว ระยะทางรวม 1,400 กโิลเมตร โดยเสนทางหมายเลข 13 จะบรรจบกับเสนทางหลัก

หมายเลข 7 ของกมัพชูา ท้ังน้ี เสนทางหมายเลข 9 จะตดักบัเสนทางหมายเลข 13 ท่ีแยกเซโนในแขวงสะหวนันะเขต

สงผลใหแขวงสะหวนันะเขตเปนพืน้ท่ีศักยภาพแหงใหมของ สปป.ลาว ท่ีมีถนนเชือ่มตอกบัประเทศตาง ๆ ในกลุม GMS

ถึง 5 ประเทศ โดย สปป.ลาว คาดวาแขวงสะหวันนะเขตจะสามารถดึงดูดการลงทุนจากตางประเทศไดเปนอยางดี

ดังน้ัน จงึไดจดัทําโครงการพฒันาตาง ๆ ขึน้เพือ่รองรบัการลงทนุดังกลาว รวมทัง้มีแผนพฒันาสนามบนิสะหวนันะเขต

ใหเปนสนามบนินานาชาตแิหงใหมของ สปป.ลาว เพือ่รองรบัการขยายตวัของเศรษฐกจิในบรเิวณนี ้ ปจจบัุนอยูระหวาง

การขอเงินสนับสนุนจากญี่ปุน

ภาพท่ี 4 : แขวงสะหวันนะเขต

สําหรับโครงการพัฒนาสําคัญในแขวงสะหวันนะเขตมีดังน้ี

• เขตเศรษฐกจิพิเศษสะหวนั – เซโน (Savan-Seno Special Economic Zone) เปนเขตนิคมอตุสาหกรรม

และศูนยรวบรวมและกระจายสินคา ต้ังอยูท่ีเมืองไกสอน พมวหิาน แขวงสะหวนันะเขต มีพืน้ท่ีรวมราว 325 

เฮกตาร
2
 (หรือประมาณ 2,000 ไร) ซึ่งทางการ สปป.ลาว ไดจัดต้ังขึ้นเม่ือป 2547 และตอมาไดใหสัมปทานแก

กลุมนักธรุกจิชาวมาเลเซยีเขามาดําเนินการเตรยีมความพรอมในเขตเศรษฐกจิดังกลาว โดยแบงพืน้ท่ีออกเปน 2 สวน คือ

                                                          
2
 1 เฮกตาร = 6.25 ไร

แขวงสะหวันนะเขต : พ้ืนที่ศักยภาพแหงใหมของ สปป.ลาว
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สวนที ่1  เปนพืน้ท่ีติดกบัแมนํ้าโขงใกลกบัสะพานมติรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่2 มีพืน้ท่ีราว 305 เฮกตาร

(ประมาณ 1,900 ไร) ซึ่งถูกกําหนดใหเปนเขตนิคมอุตสาหกรรมที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกและสถานบริการตาง ๆ 

ครบครัน อาทิ โรงแรม สนามกอลฟ ศูนยการคาปลอดภาษี สวนสาธารณะ และเขตที่อยูอาศัย ฯลฯ

สวนที่ 2 เปนพื้นท่ีอยูหางจากตัวแขวงสะหวันนะเขตไปตามเสนทางหมายเลข 9 ประมาณ 28 

กิโลเมตร มีพืน้ท่ีราว 20 เฮกตาร (ประมาณ 125 ไร) ซึง่ถกูกาํหนดใหเปนท่ีต้ังของอตุสาหกรรมหนกัและโกดงัสนิคา

สําหรับโครงการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษดังกลาวจะไดรับสิทธิประโยชนตาง ๆ มากมาย อาทิ 

ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลสูงสุด 10 ป หลังจากนั้นจะเสียภาษีเงินไดนิติบุคคลในอัตราควบคุมไมเกิน 8% 

นอกจากนี ้นักลงทนุตางชาตสิามารถเชาท่ีดินไดนานถงึ 75 ป และตอสญัญาไดอกี 75 ป โดยจะไดรบัยกเวนคาเชาท่ีดิน

เปนเวลา 12 ป ฯลฯ

ภาพท่ี 4-5 : เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน – เซโน

• โครงการเมืองสะหวัน (Savan City) เปนโครงการพัฒนาพื้นท่ี 2,680 ไร ในแขวงสะหวันนะเขต 

อยูใกลกับสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2 โดยดานหน่ึงของพื้นท่ีอยูติดแนวแมนํ้าโขง สวนอีกดานหน่ึง

อยูติดกบัเสนทางหมายเลข 9 ท้ังน้ี เม่ือวนัท่ี 12 ธันวาคม 2549 บรษิทั ไทย แอรพอรตส กราวดเซอรวสิเซส จาํกดั

(แทค็ส) ไดลงนามในบนัทึกความเขาใจรวมกบัรฐับาล สปป.ลาว ในการเขาเปนผูรบัผดิชอบพฒันาโครงการเมอืงสะหวนั 

เพื่อพัฒนาพื้นท่ีดังกลาวใหเปนเมืองเศรษฐกิจที่ครบวงจร โดยแทค็สจะลงทนุรอยละ 70 ของโครงการ (เงนิลงทนุ

ประมาณ 1,370 ลานบาท) สวนทีเ่หลอือกีรอยละ 30 (ประมาณ 587 ลานบาท) เปนการลงทนุจากรฐับาล สปป.ลาว 

ซึง่คาดวาจะใชเวลาพัฒนาโครงการดังกลาวใหเสร็จสมบูรณไมเกิน 10 ป นับตั้งแตป 2550 เปนตนไป
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สําหรับการดําเนินโครงการเมืองสะหวันจะแบงระยะการพัฒนาโครงการออกเปน 3 ระยะ ดังน้ี

1) ระยะที่ 1 พื้นท่ี 1,200 ไร ประกอบดวย โรงแรม ศูนยบันเทิงครบวงจร รานคาปลอดอากร 

อาคารพาณิชย ศูนยธุรกิจการคา และทะเลสาบ

2) ระยะที่ 2 พื้นท่ี 780 ไร ประกอบดวย ท่ีพักอาศัย สวนพักผอน ศูนยสุขภาพ อาคารพาณิชย 

และอาคารสํานักงาน

3) ระยะที่ 3 พื้นท่ี 700 ไร ประกอบดวย ท่ีพักอาศัย สนามกอลฟมาตรฐานโลก ศูนยสุขภาพ 

อาคารพาณิชย และอาคารสํานักงาน

การดําเนินโครงการดังกลาว คาดวาจะทําใหแขวงสะหวันนะเขตกลายเปนศูนยกลางธุรกิจที่สําคัญ

อีกแหงหนึง่ของภมิูภาคอนิโดจนี ท้ังน้ี หากมีการพฒันาธรุกจิและรานคาตาง ๆ แลวเสรจ็ในระยะที ่1 และ 2 คาดวา

จะทาํใหโครงการเมืองสะหวันสามารถสรางรายไดจากการทองเที่ยวเพิ่มขึ้นจากปจจุบันท่ี 90 ลานดอลลารสหรัฐ 

เปนราว 700 ลานดอลลารสหรฐั ภายใน 5 ป นับตัง้แตป 2550 และจะมนัีกทองเทีย่วเพิม่ขึน้จากปจจบัุนอกี 1 เทาตัว

เปน 2 ลานคน ภายในป 2553

หลังการเปดใชสะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที่ 2 ราว 3 เดือน พบวา ยังคงมีอุปสรรคบางประการ

ทําใหไมสามารถใชประโยชนจากสะพานดงักลาวไดอยางเตม็ท่ี ท่ีสาํคัญคือ

- ปญหาขั้นตอนการผานแดน ซึ่งปจจุบันไทย สปป.ลาว และเวียดนาม กําลังอยูระหวางการหารือ

แนวทางรวมกันเพื่อพัฒนาใหเปนระบบ One Stop Service ซึ่งผูเดินทางผานแดนสามารถเขาไปยังประเทศ

ปลายทางไดหลังจากผานการตรวจหนังสือผานแดน ณ จุดผานแดนของประเทศตนทางแลว และระบบ 

Single Visa สําหรับผูเดินทางที่มาจากประเทศที่ 3 ท่ีตองการเดินทางเขามายังไทย สปป.ลาว และเวียดนาม 

โดยผูเดินทางสามารถขอหนงัสอืผานแดนจากประเทศใดประเทศหนึง่ แลวสามารถเดนิทางเขาไปทัง้ 3 ประเทศได

- ปญหาการผานขัน้ตอนพธีิการทางศลุกากร ซึง่ควรมกีารพฒันาใหรวดเรว็ยิง่ขึน้

- ปญหาระเบยีบรถขนสงสนิคาขามแดน ซึ่งควรมีการตกลงใหเปนมาตรฐานเดียวกันท้ัง 3 ประเทศ

อยางไรก็ตาม เปนท่ีนาสังเกตวา ในชวง 11 เดือนแรกของป 2549 ซึ่งเปนชวงกอนท่ีสะพานมิตรภาพ

ไทย- สปป.ลาว แหงที ่2 จะเปดใช พบวา มูลคาการคาระหวางไทยและ สปป.ลาว ผานชายแดนจงัหวดัมุกดาหารขยายตวั

เพิ่มขึ้นอยูในระดับที่นาพอใจ โดยมูลคาการสงออกของไทยขยายตัวราว 19% จากชวงเดียวกันของปกอน ขณะที่

มูลคาการนําเขาขยายตัวสงูถงึ 219% ซึง่สะทอนใหเห็นวาลูทางการคาผานชายแดนจงัหวดัมุกดาหารยงัมีแนวโนมเติบโต

ไดอกีมาก โดยเฉพาะหลงัจากทีส่ะพานมิตรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่2 เปดใชแลว คาดวาจะสงผลใหปรมิาณการคา

ระหวางกนัเพิม่ขึน้อกีมาก

ปญหาและอปุสรรคหลงัการเปดใชสะพานมติรภาพไทย- สปป.ลาว แหงที ่2
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มูลคาการคาชายแดนไทย – สปป.ลาว ผานทางชายแดนจังหวัดมุกดาหาร

2547 2548 2549 (ม.ค – พ.ย.)

มูลคา

(ลานบาท)

อัตราขยายตัว

(%)

มูลคา

(ลานบาท)

อัตราขยายตัว

(%)

มูลคา

(ลานบาท)

อัตราขยายตัว

(%)

สงออก 5,402.1 45.1 5,371.0 -0.6 5,883.3 18.5

นําเขา 622.0 -15.8 954.7 53.5 2,730.3 218.7

มูลคาการคา 6,024.1 - 6,325.7 5.0 8,613.6 -

ที่มา : กรมการคาตางประเทศ  กระทรวงพาณิชย

สวนเศรษฐกิจตางประเทศ ฝายวิชาการ

เมษายน 2550


