
 

 
 

การเชื�อมโยงการคมนาคมชายแดนอรญัประเทศ-ปอยเปตกบัโอกาสของธรุกิจไทย 
 การคา้ชายแดนมคีวามสาํคญัมากต่อความสมัพนัธ์ทางการคา้ระหว่างไทยและกมัพชูา โดยมสีดัส่วนสงูถงึ
ราวร้อยละ 80 ของมูลค่าการค้าระหว่างไทยกบักมัพูชา ซึ(งเป็นผลจากการที(ไทยมีพรมแดนติดต่อกบักมัพูชา
ครอบคลุมพื1นที(ถึง 7 จังหวดั ไล่ตั 1งแต่ภาคตะวนัออกของไทยไปจนถึงภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ได้แก่ ตราด 
จนัทบุร ีสระแกว้ บุรรีมัย์ สุรนิทร์ ศรสีะเกษ และอุบลราชธานี คดิเป็นระยะทางราว 800 กโิลเมตร ทั 1งนี1 
มลูค่าการคา้ชายแดนระหว่างไทยและกมัพชูาขยายตวัทุกปี โดยเฉพาะการคา้ผ่านด่านอรญัประเทศ-ปอยเปต
แมใ้นชว่งที(ทั 1งสองประเทศมคีวามเหน็ไมต่รงกนัเกี(ยวกบักรรมสทิธิ 9ในบางพื1นที( ยิ(งปจัจุบนัความสมัพนัธร์ะหว่าง
ไทยและกมัพชูาคลี(คลายไปในทศิทางที(ดขี ึ1น ทั 1งสองประเทศจงึตั 1งเป้าเพิ(มมลูค่าการคา้ระหว่างกนัเฉลี(ยรอ้ยละ 
30 ต่อปี ในช่วงปี 2555-2558 ซึ(งคาดว่าจะยิ(งเกื1อหนุนการคา้ชายแดนไทย-กมัพูชาให้ขยายตวัเพิ(มขึ1นจากที(
ขยายตวัถงึรอ้ยละ 27 ในปี 2554   

� อรญัประเทศ-ปอยเปต...หน้าด่านการค้าชายแดนสาํคญัระหว่างไทยและกมัพชูา 
 หากเจาะลกึลงไปจะพบว่าการคา้ชายแดนผ่านด่านอรญัประเทศ จงัหวดัสระแกว้ กบัด่านปอยเปต 

จงัหวดับนัเตียเมียนจยัของกมัพูชา นับเป็นช่องทางการค้าชายแดนที(สําคญัที(สุดระหว่างไทยและกมัพูชา  
มมีูลค่าการคา้ชายแดนกบักมัพูชามากที(สุดคดิเป็นกว่ารอ้ยละ 50 ของมูลค่าการคา้ชายแดนไทย-กมัพูชาในปี 
2554 มตีลาดโรงเกลอืซึ(งเป็นตลาดขนาดใหญ่และเป็นแหล่งรวมสนิคา้นานาชนิดทั 1งจากไทยและกมัพชูาตั 1งอยู่
บรเิวณด่านชายแดนดงักล่าว สาํหรบัสนิคา้สง่ออกและสนิคา้นําเขา้สาํคญัผา่นด่านอรญัประเทศ-ปอยเปต มดีงันี1 
 
 

 

 ทั 1งนี1 รฐับาลไทยและรฐับาลกมัพชูาเลง็เหน็ความสาํคญัของการคา้ชายแดนผ่านด่านอรญัประเทศ-
ปอยเปต จงึไดเ้รง่ขยายความรว่มมอืและพฒันาการเชื(อมโยงการคมนาคมระหว่างพื1นที(ดงักล่าว 

� การเชื�อมโยงการเดินรถโดยสารและรถขนส่งสินค้า  

 เมื(อวนัที( 14 มถุินายน 2555 ไทยและกมัพชูาไดท้าํพธิเีปิดการเดนิรถโดยสารและรถขนส่งสนิคา้
ระหว่างกนั บรเิวณสะพานมติรภาพไทย-กมัพชูา ณ จุดผ่านแดนถาวรบา้นคลองลกึ-ปอยเปต อ.อรญัประเทศ 
จ.สระแก้ว ภายใต้ความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ1าโขง (Cross-Border 
Transport Agreement : CBTA) เพื(อช่วยส่งเสรมิการคา้ การลงทุน การท่องเที(ยว และกระชบัความสมัพนัธ์
ระหว่างสองประเทศ รวมทั 1งรองรบัการก้าวไปสู่การเป็นประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน (ASEAN Economic 
Community : AEC) ในปี 2558 โดยในเบื1องตน้ทั 1งสองประเทศตกลงจะใหโ้ควตาเดนิรถโดยสารและรถขนส่งสนิคา้

ที(มา : กรมการคา้ต่างประเทศ 

สินค้านําเข้าสาํคญัปี 2554 

เหลก็ 39.7% อะลมิูเนียมและ 
ผลิตภณัฑ ์23.1% 

ทองแดงและ
ผลิตภณัฑ ์8.5% 

เศษกระดาษ 6.1% 
เสื>อผา้สาํเรจ็รปู 3.9% 

เครื�องมือเครื�องใช้ที�ทาํด้วยโลหะ 3.2% 
สินแร่ โลหะอื�นๆ เศษโลหะอื�นๆ 2.6% 

อื�นๆ 12.9% 

อาหารสตัว ์4.5% 

สินค้าส่งออกสาํคญัปี 2554 

 

สินค้าปศสุตัว ์4.6% 
อื�นๆ 63.5% 

ยางยานพาหนะ 4.8% 

เครื�องสาํอาง  
เครื�องหอมและสบู่ 4.9% 

เครื�องยนตส์นัดาปภายในแบบลูกสูบ 
และส่วนประกอบ 6.9% 

ผ้าผนืและด้าย 5.9% รถจกัรยานยนตแ์ละ
ส่วนประกอบ 4.9% 

AEC in F����cus 
ฝ่ายวิจยัธรุกิจ 
สิงหาคม 2555 
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แก่ผูป้ระกอบการของแต่ละฝ่ายรวมฝ่ายละ 40 คนั และ
จะพิจารณาเพิ(มจํานวนโควตาในระยะต่อไป ทั 1งนี1 
เส้นทางเดินรถภายใต้ความตกลงดังกล่าวแบ่งเป็น  
2 เสน้ทาง คอื   
 1. กรุงเทพฯ-กบนิทร์บุร-ีสระแกว้-อรญัประเทศ 
(ไทย)-ปอยเปต-พนมเปญ-บาเวต (กมัพชูา)  

2. กรุงเทพฯ-แหลมฉบงั-พนมสารคาม-กบนิทร์บุร ี
-สระแกว้-อรญัประเทศ (ไทย)-ปอยเปต-พนมเปญ-บาเวต 
(กมัพชูา)  

 

� การเชื�อมโยงเส้นทางรถไฟ 

 ไทยและกมัพูชามโีครงการเชื(อมต่อการคมนาคม
ทางรางระหว่างทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อรญัประเทศของไทย
กบัทางรถไฟสายปอยเปต-ศรโีสภณ-พระตะบอง-กรุงพนมเปญ
ของกัมพูชา ปจัจุบันกระทรวงคมนาคมของไทยอยู่ระหว่าง
พจิารณาว่าจะใชเ้ส้นทางรถไฟช่วงอรญัประเทศ-บ้านคลองลึก 
(ชายแดน) ระยะทาง 6 กิโลเมตร ตามแผนเดิม หรือเส้นทาง
รถไฟช่วงอรญัประเทศ-บ้านหนองเอี(ยน (ชายแดน) ซึ(งเป็น
ด่านการคา้ที(เพิ(งเปิดใหม่ ระยะทาง 12 กโิลเมตร เพื(อเชื(อมกบั
เส้นทางปอยเปตของกมัพูชา ทั 1งนี1  กระทรวงคมนาคมคาดว่า
เสน้ทางรถไฟเชื(อมระหว่างไทยและกมัพชูาจะสามารถเปิดใชไ้ด้
ภายในปี 2556 นอกจากนี1  ไทยจะเร่งหารือกับกัมพูชาและ
เวยีดนามเพื(อเชื(อมเส้นทางรถไฟต่อไปยงักรุงโฮจิมนิห์เมอืงท่าสําคญัของเวียดนาม ซึ(งจะทาํให้สามารถ
เชื(อมต่อกบัระบบขนส่งทางรางของเวยีดนาม และจะช่วยลดต้นทุนการขนส่ง รวมทั 1งส่งเสรมิการคา้ชายแดน
ระหว่างไทย กมัพชูา และเวยีดนาม 

� โอกาสทางธรุกิจ 

• โอกาสของธุรกิจรถโดยสารและรถขนส่งสินค้า การเปิดเส้นทางเดินรถโดยสารและ
รถขนส่งสนิค้าจะมสี่วนช่วยอํานวยความสะดวกในการขนส่งสนิคา้และการเดนิทางระหว่างกนั ซึ(งจะช่วย
กระตุน้การคา้ชายแดนผา่นเสน้ทางดงักล่าวใหข้ยายตวัเพิ(มขึ1น และจะเกื1อหนุนธุรกจิรถโดยสารและรถขนส่งสนิคา้
ใหข้ยายตวัตาม  

• โอกาสของธรุกิจท่องเที�ยว การเชื(อมโยงเสน้ทางการคมนาคมระหว่าง อ. อรญัประเทศ-ปอยเปต 
จะมสี่วนช่วยอํานวยความสะดวกในการเดินทางและกระตุ้นการท่องเที(ยวตามเส้นทางที(เชื(อมต่อถึงกนั 
ซึ(งมแีหล่งท่องเที(ยวทางธรรมชาต ิและแหล่งท่องเที(ยวทางประวตัศิาสตร์ที(น่าสนใจหลายแห่งที(มศีกัยภาพใน
การรองรบัธุรกจิท่องเที(ยวและบรกิารที(เกี(ยวเนื(อง อาท ิโตนเลสาบ ทะเลสาบที(ใหญ่ที(สุดในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้
และทุ่งสงัหาร หรอื Killing Fields แหล่งท่องเที(ยวสาํคญัของกมัพูชาที(เกี(ยวขอ้งกบัประวตัศิาสตร์การเมอืง

เสน้ทางรถไฟเชื(อม
ไทย-กมัพูชา 

เสน้ทางรถไฟที(กําลงัเรง่หารอื
เพื(อเชื(อมต่อไปยงัเวยีดนาม 

กรุงเทพฯ 

อรญัประเทศ-ปอยเปต 

พนมเปญ 

บาเวต 
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ในยุคสงครามเยน็จนสรา้งตํานานเลื(องลอืไปทั (วโลก นอกจากนี1 ในระยะถดัไปหากสามารถเชื(อมเสน้ทาง
รถไฟไปยงักรุงโฮจมินิห ์เมอืงหลวงเก่าของเวยีดนามที(เต็มไปดว้ยสถานที(ท่องเที(ยวเก่าแก่และเมอืงท่าสาํคญั
ของเวยีดนามกจ็ะยิ(งเพิ(มความน่าสนใจใหแ้กเ่สน้ทางทอ่งเที(ยวดงักล่าว 

 
 

สว่นวจิยัธุรกจิ 2 ฝา่ยวจิยัธรุกจิ 
สงิหาคม 2555 

 
“ภาพประกอบมาจาก www.google.co.th” 

การเผยแพรภ่าพนี1เพื(อแนะนําขอ้มูลดา้นการคา้และการลงทุนในต่างประเทศ 

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ที �ปรากฏ เป็นขอ้มลูที �ไดจ้ากแหล่งขอ้มลูที �หลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มูลเป็นไปเพื �อวตัถุประสงค์
ในการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ี �สนใจเท่านั 3น โดยธนาคารเพื �อการสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ 
ที �อาจเกดิขึ3นจากการที �มบีุคคลนําขอ้มลูนี3ไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 


