
Qinghai-Tibet…ทางรถไฟสูดินแดนหลังคาโลก

ทิเบต1 ต้ังอยูบนที่ราบสูง Qinghai-Tibet (Qingzang) ทางตะวันตกของจีน ซึ่งถือเปนดินแดนที่สูงที่สุดในโลก
จงึไดรบัสมญานามวา “หลงัคาโลก” ทิเบตอดุมไปดวยทรพัยากรแรธาตหุลายชนดิ รวมทัง้มีแหลงทองเทีย่วเชงินิเวศนท่ีมีชือ่เสยีง
อยางเทือกเขาหิมาลัย อยางไรก็ตาม ลักษณะภูมิประเทศของทิเบตที่เปนท่ีราบสูงและมีเทือกเขาสลับซับซอน รวมทั้ง
มีธารน้าํแขง็และมจีดุเสีย่งทีจ่ะเกดิแผนดินไหว ทําใหการเดินทางเขาไปยงัทเิบตคอนขางยากลาํบาก สงผลใหทิเบตมีความเจรญิ
ลาหลังพื้นท่ีสวนอื่น ๆ ของจีน ดังน้ัน ภายใตยุทธศาสตรของรัฐบาลจีนท่ีตองการพฒันาประเทศใหทุกภูมิภาคมีความเจริญ
เทาเทียมกัน รฐับาลจงึมีนโยบายมุงพฒันาพืน้ท่ีฝงตะวนัตกของประเทศเพือ่ใหเจรญิทดัเทียมกบัพืน้ท่ีชายฝงทะเลดานตะวนัออก
สําหรับทิเบต รัฐบาลจึงมีแนวคิดท่ีจะพัฒนาระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคมขนสง ซึ่งถือเปนความจําเปนเรงดวน
ในการพฒันาทเิบต โดยในป 2527 รฐับาลไดเริม่กอสรางทางรถไฟสาย Qinghai-Tibet เพือ่เชือ่มทิเบตกบัพืน้ท่ีสวนอืน่ ๆ
ของประเทศ อยางไรกต็าม โครงการดงักลาวตองหยดุชะงกัลง เน่ืองจากลกัษณะภมิูประเทศทีมี่ความซบัซอนมากเปนอปุสรรค
สาํคัญ แตในชวงหลายปท่ีผานมา เทคโนโลยดีานการกอสรางของจนีมีระดบัทีส่งูขึน้ ประกอบกบัจนีมีเงนิทุนมากขึน้  จนีจงึหนัมา
กอสรางทางรถไฟในสวนทีเ่หลอืจนแลวเสรจ็  ลาสดุ เมือ่วนัที ่1 กรกฎาคม 2549 รฐับาลจนีไดเปดใชรถไฟสาย Qinghai-Tibet
อยางเปนทางการ

ทางรถไฟ Qinghai-Tibet…ทางเลือกใหมของการเดินทางสูทิเบต
รถไฟสาย Qinghai-Tibet มีตนทางอยูท่ีเมืองซีหนิง (Xining) เมืองหลวงของมลฑลชิงไห (Qinghai) และสุดทาง

ท่ีเมืองลาซา (Lhasa) เมืองหลวงของทเิบต ระยะทางรวม 1,957 กโิลเมตร โดยแบงการกอสรางออกเปน 2 ชวง คือ ชวงแรก
จากเมืองซีหนิงไปยังเมือง Golmud ซึง่อยูทางตอนกลางของมณฑลชงิไห ระยะทาง 815 กโิลเมตร เริม่กอสรางเม่ือป 2527
ชวงที ่2 จากเมือง Golmud ไปยงัเมืองลาซาระยะทาง 1,142 กโิลเมตร โดยการกอสรางทางรถไฟในสวนที ่2 น้ี มีความยากลาํบากมาก
และตองใชเทคโนโลยีการกอสรางขั้นสูง โดยเฉพาะการกอสรางทางรถไฟยกระดับบริเวณที่ปกคลุมดวยนํ้าแข็งระยะทางกวา
550 กิโลเมตร ท่ีตองใชเวลากอสรางนานถึง 5 ป ซึ่งแลวเสร็จเม่ือสิ้นเดือนตุลาคม 2548 ท่ีผานมา และใชงบประมาณ
กอสรางในสวนน้ีสงูถงึ 4.2 พนัลานดอลลารสหรฐั ท้ังน้ี ทางรถไฟสาย Qinghai-Tibet ถอืเปนทางรถไฟทีส่งูท่ีสดุในโลก2

โดยมีจดุสงูสดุท่ีสถานี Tanggula บรเิวณรอยตอระหวางทเิบตกบัมณฑลชงิไห ซึง่มีความสงูเหนอืระดบันํ้าทะเลถงึ 5,072 เมตร
อกีท้ังยงัมีเสนทางบางชวงทีล่อดอโุมงคภูเขานํ้าแขง็ Kunlun ในมณฑลชงิไหซึง่เปนจดุท่ีเสีย่งตอการเกดิแผนดินไหวอกีดวย

รถไฟสาย Qinghai-Tibet ทําใหทิเบตสามารถเชือ่มโยงกบัพืน้ท่ีสวนอืน่ ๆ ของจนีไดโดยงาย เน่ืองจากเมืองซหีนิงซึง่
เปนเมืองตนทางของรถไฟสายนี ้ เปนชมุทางรถไฟทีส่ามารถเชือ่มตอกบัมณฑลอืน่ ๆ ของจนี รวมทัง้ยงัเชือ่มตอกบัทางรถไฟ
                                                          
1 ทเิบตมฐีานะเปนเขตปกครองตนเองของจนี (Autonomous Region) ทศิเหนอืตดิกับเขตปกครองตนเองซนิเจยีงอยุกูร ทศิตะวนัออกตดิกับ
มณฑลชิงไหและมณฑลเสฉวน ทิศใตติดกับมณฑลยูนนาน และทิศตะวันตกติดกับประเทศอินเดีย เนปาล และภูฏาน มีพ้ืนที่ราว 1,228,400
ตารางกิโลเมตร (ประมาณ 12.8% ของพ้ืนที่ทั้งหมดของจีน) พ้ืนที่สวนใหญของทิเบตมีความสูงเหนือระดับน้ําทะเลราว 4,000 เมตรขึ้นไป
(ประมาณ 13,120 ฟุต) โดยเฉพาะที่ราบสูงทางตอนใตซึ่งมีแนวเทือกเขาหิมาลัยทอดยาวคดเคี้ยวเปนระยะทางกวา 2,400 กิโลเมตร รวมถึง
เปนที่ตั้งของยอดเขาเอเวอรเรสต ซึ่งเปนยอดเขาท่ีสูงที่สุดในโลกดวย โดยมีความสูงเหนือระดับน้ําทะเลถึง 8,848.1 เมตร
2 เดิมทางรถไฟที่สูงที่สุดในโลกอยูในประเทศเปรู โดยมีความสูงเหนือระดับน้ําทะเล 4,781 เมตร
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สายหลักของประเทศที่มาจากเทศบาลนครปกกิ่ง เมืองหลวงของจีน อีกดวย โดยการเดินทางดวยรถไฟจากปกกิ่งไปยัง
เมืองลาซามรีะยะทางรวม 4,046 กโิลเมตร ใชเวลาเดนิทางเพยีง 47 ชัว่โมง 28 นาที และมคีาโดยสารราว 389-1,262 หยวน
(49-158 ดอลลารสหรัฐ)

ท้ังน้ี รัฐบาลจีนยังมีแผนที่จะขยายเสนทางรถไฟดังกลาวใหครอบคลุมพื้นท่ีท่ัวทิเบตระยะทางรวม 2,000 กิโลเมตร
โดยแบงเปน 3 เสนทาง เสนทางแรกจากเมอืงลาซาไปยงัเมือง Nyingchi ทางตะวนัตกของทเิบต เสนทางที ่ 2 จากเมืองลาซา
ไปยังเมือง Xigaze ทางตะวันออกของทิเบต และเสนทางที่ 3 เปนเสนทางตอจากเมือง Xigaze ไปยังเมือง Yadong ซึ่งอยู
บริเวณชายแดนที่ติดกับรัฐสิกขิมของอินเดีย โดยคาดวาจะใชเวลากอสรางทั้งหมดไมเกิน 10 ป

แผนที่แสดงเสนทางรถไฟสาย Qinghai-Tibet

ทางรถไฟ Qinghai-Tibet นําความเจริญสูทิเบต
การพฒันาระบบการคมนาคมขนสงใหมีประสทิธภิาพเปนรากฐานสาํคัญของการพฒันาความเจรญิในทกุดาน โดยเฉพาะ

ดานเศรษฐกจิ ซึง่หลงัการเปดใชรถไฟสาย Qinghai-Tibet อยางเปนทางการเมื่อตนเดือนกรกฎาคม 2549 ท่ีผานมา ถือเปน
จุดเริ่มตนสําคัญของการพัฒนาทางเศรษฐกจิและการยกระดับชีวิตความเปนอยูของชาวทิเบตใหสูงขึ้นในหลายดาน อาทิ

• อุตสาหกรรมทองเที่ยว ในชวงที่ผานมา ทิเบตถือเปนดินแดนปดท่ีถูกตัดขาดจากโลกภายนอก โดยมีเพียง
นักทองเที่ยวที่รักการผจญภัยและคนบางกลุมเทาน้ันท่ีเดินทางดั้นดนเขาไปยังทิเบต อยางไรก็ตาม หลังจากรถไฟสาย
Qinghai-Tibet เปดใช จะทาํใหผูท่ีตองการเดนิทางเขาไปยงัทเิบตมีทางเลอืกใหมเพือ่เขาไปสมัผสัดินแดนอนัลกึลบัน้ีไดมากขึน้
ท้ังน้ี รฐับาลจนีคาดวาอตุสาหกรรมการทองเทีย่วของทเิบตนาจะไดรบัประโยชนจากทางรถไฟสายนีอ้ยางมหาศาล โดยคาดวา
ในป 2549 จะมชีาวตางชาตแิละชาวจนีเดินทางเขามาเท่ียวในทเิบตสงูถงึ 2.5 ลานคน เพิม่ขึน้จาก 1.8 ลานคน ในป 2548 และ
คาดวาจะเพิม่เปน 2 เทาในป 2553 ซึง่จะสรางรายไดใหแกทิเบตไดไมตํ่ากวา 5.8 พนัลานหยวน เทียบกบั 1.5 พนัลานหยวน



-3-

ในป 2547 ท้ังน้ี รัฐบาลจีนยังมีแผนจะลงทุนในทิเบตมูลคากวา 50 พันลานหยวน ในอีก 10 ขางหนา เพื่อปรับปรุง
ระบบสาธารณูปโภคดานการทองเที่ยวในทิเบต เพื่อรองรับนักทองเที่ยวที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคตอีกดวย

• ชวยเชื่อมโยงการคาและการลงทุนกับพ้ืนที่สวนอื่น ๆ ของจีน รถไฟสาย Qinghai-Tibet ชวยอํานวย
ความสะดวกในการเดินทางและขนสงสินคาระหวางทิเบตกับพื้นท่ีสวนอื่น ๆ ของจีน โดยในชวงที่ผานมา การเติบโตทาง
เศรษฐกิจของทิเบตถูกจํากัดดวยตนทุนคาขนสงที่สูงมาก ดังจะเห็นไดจากขอมูลจากรัฐบาลจีนท่ีเปดเผยวา “อํานาจซื้อ
ในเมืองลาซา 100 หยวน มีคาเพียง 54 หยวน ในพื้นท่ีสวนอื่น ๆ ของจีน” น่ันหมายถึง การมีระบบขนสงในเสนทาง
ทุรกันดารและมีความเสี่ยงสูงกอใหเกิดภาระตนทุนท่ีสูงขึ้น และสงผลใหราคาสินคาอุปโภคและบริโภคในทิเบตแพงกวา
ในพืน้ท่ีสวนอืน่ ๆ ของประเทศ ดังน้ัน เม่ือรถไฟสาย Qinghai-Tibet เปดใช จะเกือ้หนุนใหชาวทเิบตสามารถบรโิภคสนิคาตาง ๆ
ไดในราคาที่ตํ่าลง ขณะเดียวกันสินคาของทิเบตที่ออกสูภายนอกก็จะมีราคาที่ถูกลงดวย ซึ่งจะชวยใหสินคาของทิเบต
สามารถแขงขันกับสนิคาท่ีมาจากมณฑลอืน่ ๆ ไดมากขึน้ นอกจากนี้ ยังเปนปจจัยสําคัญที่จะชวยดึงดูดใหนักลงทุนตางชาติ
เขาไปลงทุนในทิเบตมากขึ้นในระยะถัดไป โดยเฉพาะในธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องกับการทองเที่ยว

สวนเศรษฐกจิตางประเทศ ฝายวชิาการ
กรกฎาคม 2549


