
เสนทางสายหลักของกัมพูชา

กอนยคุสงครามกลางเมอืงในชวงทศวรรษที ่1970 กมัพชูามีถนนทัว่ทัง้ประเทศความยาวทัง้สิน้ 34,000 กโิลเมตร
ซึง่สวนใหญเปนถนน 2 ชองจราจร ท่ีสรางขึน้ในชวงทศวรรษที ่1930 ขณะทีอ่ยูภายใตการปกครองของฝรัง่เศส อยางไรกต็าม 
สงครามที่เกิดขึ้นและยืดเยื้อมานานกวา 10 ป ทํ าใหระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ รวมทั้งถนนจํ านวนมากในกัมพูชา 
ถูกทํ าลายลง จนเหลือไมถึงรอยละ 40 ของถนนที่มีอยูเดิม และถนนที่เหลืออยูก็มีสภาพทรุดโทรมจนบางแหง 
ไมสามารถใชงานได ซึ่งไมเพียงเปนอุปสรรคตอการคมนาคมภายในประเทศ แตยังสงผลกระทบตอการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมโดยรวมของกัมพูชาอีกดวย ดังน้ัน ภายหลังเหตุการณความไมสงบยุติลงรัฐบาลกัมพูชาจึงมี
นโยบายเรงพัฒนาเสนทางคมนาคมในประเทศ เพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่มีแนวโนมเติบโตขึ้นทุกขณะ 
รวมทั้งเพื่อเชื่อมโยงการคมนาคมกับประเทศตาง ๆ อันจะเอื้อตอการเสริมสรางความรวมมือระหวางประเทศ 
ภายในภูมิภาคเดียวกนัใหแนนแฟนยิง่ขึน้ โดยก ําหนดให Ministry of Public Works and Transport เปนหนวยงาน 
ท่ีรบัผิดชอบโดยตรงในการกอสรางและและพัฒนาเสนทางคมนาคมของกัมพูชา

ถนนสายหลักหรือเสนทางสายหลัก (National Road) แตละสายในกัมพูชามีตัวเลขกํ ากับเพียงหนึ่งหลัก 
เชนเดียวกับทางหลวงของไทย สวนถนนสายรองหรอืเสนทางสายรอง (Feeder Road) มีตัวเลขกํ ากับเพิ่มเปน 2 หลัก 
หรอื 3 หลกั อาท ิ เสนทางหมายเลข 48 เปนเสนทางสายรองทีแ่ยกออกมาจากเสนทางหมายเลข 4 ซึง่เปนเสนทางสายหลกั
เปนตน สํ าหรับเสนทางสายหลักของกัมพูชามีท้ังสิ้น 7 สาย ไดแก

• เสนทางหมายเลข 1 เริม่ตนจากกรงุพนมเปญ ผานจงัหวดั Kandal ซึง่เปนจงัหวดัรอบนอกกรงุพนมเปญ
และเปนจุดขามแมน้ํ าโขงเพื่อตอไปยังจังหวัด Prey Veng และจังหวัด Svay Rieng กอนไปสิ้นสุดท่ีดานชายแดน
Bavet ซึง่ตดิกบัดานสากล Moc Bai ของเวยีดนาม เสนทางหมายเลข 1 มีระยะทางรวม 167 กโิลเมตร ใชเวลาเดินทาง
ประมาณ 3.0-3.5 ชั่วโมง โดยในชวง 60 กโิลเมตรแรก เปนถนนลาดยางซึ่งมีสภาพชํ ารุดเปนชวง ๆ สวนที่เหลือเปน
ถนนลาดยางมีสภาพดีตลอดจนสดุสาย นอกจากสภาพถนนทีท่รดุโทรมในบางชวงแลว การเดินทางโดยเสนทางหมายเลข 1
ยังมีอุปสรรคจากการไมมีสะพานขามแมน้ํ าโขงบนเสนทางดังกลาว จึงตองอาศัยแพขนานยนตเปนพาหนะขามฟาก 
ปจจุบันมีการพัฒนาเสนทางหมายเลข 1 โดยไดรับความชวยเหลือจากญี่ปุนในการปรับปรุงเสนทางในชวงที่ชํ ารุด
รวมทั้งสรางสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กขามแมน้ํ าโขง คาดวาจะแลวเสร็จในป 2550

• เสนทางหมายเลข 2 เริ่มตนจากกรุงพนมเปญ ผานจังหวัด Kandal ไปสิ้นสุดท่ีจังหวัด Takeav
เปนถนนลาดยางไหลทางแคบ ระยะทางรวม 121 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 1.5–2.0 ชั่วโมง  

• เสนทางหมายเลข 3 เริม่ตนจากกรงุพนมเปญ ผานจงัหวดั Kandal จงัหวดั Kampong Speu จงัหวดั Takeav
ไปยังจังหวัด Kampot และเลียบชายฝงไปจนบรรจบกับเสนทางหมายเลข 4 ท่ีจังหวัด Sihanoukville ระยะทางรวม
202 กโิลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 3.5–4.0 ชั่วโมง ท้ังน้ี เสนทางจากกรุงพนมเปญถึงจังหวัด Kampot ระยะทาง 
148 กโิลเมตร เปนถนนลาดยางแตช ํารุดและมีลักษณะขรุขระ ปจจุบันอยูระหวางขยายถนนเปน 4 ชองจราจร  และ
ปรับปรุงพื้นผิวถนนดวยการลาดยางแลวเสร็จประมาณรอยละ 80 ของเสนทางทั้งหมด



- 2 -

• เสนทางหมายเลข 4 เริ่มตนจากกรุงพนมเปญ ผานจังหวัด Kampong Speu จังหวัด Kaoh Kong 
ไปสิ้นสุดท่ีจังหวัด Sihanoukville ระยะทางรวม 226 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 3–4 ชั่วโมง  
เสนทางหมายเลข 4 เปนถนนลาดยางที่มีสภาพดีท่ีสุด และเปนเสนทางขนสงสินคาสายสํ าคัญทีสุ่ดของกัมพูชา   

• เสนทางหมายเลข 5 เริ่มตนจากกรุงพนมเปญ ผานจังหวัด Kandal จังหวัด Kampong Chhnang
จงัหวดั Pouthisat จงัหวดั Batdambang จงัหวดั Banteay Meanchey ไปสิน้สดุท่ีดานชายแดนปอยเปต-อรญัประเทศ
จงัหวัดสระแกว ระยะทางรวม 407 กโิลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 5.5–7.5 ชั่วโมง เสนทางหมายเลข 5 เปน
ถนนลาดยางสภาพดยีกเวนชวงอ ําเภอศรโีสภณ จงัหวดั Banteay Meanchey ไปถงึดานชายแดนปอยเปต-อรญัประเทศ
ระยะทาง 49 กโิลเมตร ซึ่งมีสภาพชํ ารุดทรุดโทรมมากในชวงฤดูฝน ใชงานไดเฉพาะในชวงฤดูแลง

• เสนทางหมายเลข 6 เริ่มตนจากกรุงพนมเปญ ผานจังหวัด Kandal จังหวัด Kampong Cham 
จังหวัด Kampong Thom จังหวัด Siem Reab และไปบรรจบกับเสนทางหมายเลข 5 ท่ีอํ าเภอศรีโสภณ
จงัหวดั Banteay Meanchey ระยะทางรวม 416 กโิลเมตร ใชเวลาเดนิทางประมาณ 6.5–8.0 ชัว่โมง เสนทางหมายเลข 6
เปนถนนลาดยางสภาพดียกเวนชวงจังหวัด Siem Reab–อํ าเภอศรีโสภณ ระยะทาง 90 กิโลเมตร เปนถนนลูกรัง 
ซึง่พอใชงานไดในชวงฤดูแลง สวนในชวงฤดูฝนไมคอยสะดวกตอการใชงาน

• เสนทางหมายเลข 7 เริม่ตนจากจงัหวดั Kampong Cham ผานจงัหวดั Kracheh จงัหวดั Stoeng Treng
ไปสิ้นสุดท่ีดานชายแดนบานโอสวาย–เวือนคํ า แขวงจํ าปาสัก สปป.ลาว ระยะทางรวม 461 กิโลเมตร

เพือ่พฒันาเสนทางสายหลกัใหมีสภาพพรอมรองรบัการขยายตวัของเศรษฐกจิ การคา และการลงทนุ ตลอดจน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจในดานอื่น ๆ ท่ีจะตามมา รัฐบาลกัมพูชาจึงดํ าเนินการขอความชวยเหลือจากนานาชาติ อาทิ 
ออสเตรเลยี ญ่ีปุน สวเีดน ไทย และสหรฐัอเมรกิา รวมทัง้องคกรระหวางประเทศ เชน ADB และองคการสหประชาชาติ
เปนตน ในการปรับปรุงเสนทางสายตาง ๆ รวมทั้งเสนทางคมนาคมอื่น ๆ โดยคาดวาเสนทางสายหลักท้ัง 7 สาย  
จะลาดยางแลวเสรจ็ภายในป 2552 ท้ังน้ี ในสวนของประเทศไทยตกลงใหความชวยเหลอืในการปรบัปรงุเสนทางสายรอง
แกกัมพูชาจํ านวน 2 สาย ไดแก เสนทางหมายเลข 48 ระยะทาง 153 กิโลเมตร ซึ่งแยกออกจากเสนทางหมายเลข 4 
บรเิวณกโิลเมตรที ่ 130 ไปทางทศิตะวนัตกจนถงึจงัหวดั Kaoh Kong ซึง่ตดิกบัจงัหวดัตราดของไทย พรอมท้ังกอสราง
สะพานคอนกรตีเสรมิเหลก็ขามแมน้ํ าจ ํานวน 4 แหง และเสนทางหมายเลข 67 ระยะทาง 151 กโิลเมตร ซึง่แยกออกจาก
เสนทางหมายเลข 6 ท่ีจังหวัด Siem Reab ขึ้นไปทางเหนือจรดดานชายแดนไทย–กัมพูชา (จังหวัดศรีสะเกษ– 
จงัหวดั Otdar Meanchey) นอกจากน้ี กมัพชูายงัขอใหไทยพจิารณาใหความชวยเหลอืในการปรบัปรงุเสนทางหมายเลข 68
ระยะทาง 125 กโิลเมตร ซึง่แยกออกจากเสนทางหมายเลข 6 ท่ีจงัหวดั Siem Reab ขึน้ไปทางเหนอืจรดดานชายแดน
ไทย–กัมพูชา (จังหวัดสุรินทร–จังหวัด Otdar Meanchey)
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