
  
รู้จกัไฮโดรเจน…พลงังานทางเลือกแห่งอนาคตเพ่ือลดโลกร้อน 

แม้การประชุม COP27 จะจบลงด้วยบทสรุปที่ไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมนัก แต่ประเทศทัว่โลกส่วนใหญ่ยงัคง
เป้าหมายปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย์ (Net Zero Emission) และส่งเสริมการใช้พลงังานทางเลือกทดแทนพลงังานฟอสซิล 
เพิ่มมากขึ้น ซึ่งท าให้พลังงานจากแสงอาทิตย์และพลังงานลมเติบโตอย่างรวดเร็วจากทางเลือกที่มีจ ากัด โดยปัจจุบัน  
พลงังานแสงอาทติยแ์ละพลงังานลม มสีดัส่วนถงึ 10% ของการผลติไฟฟ้าทัง้โลกในปี 2564 ขณะเดยีวกนั โอกาสทางการตลาด 
ที่มขีนาดใหญ่ ท าให้อุตสาหกรรมพลงังานทางเลอืกพฒันาขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยไฮโดรเจนเป็นพลงังานทางเลอืกอกีประเภท 
ทีท่ ัว่โลกก าลงัใหค้วามสนใจ เช่น ซาอุดอีาระเบยี ประเทศผูส้ง่ออกน ้ามนัรายใหญ่ของโลก ประกาศเมื่อปี 2564 ว่าจะเป็นผูส้ง่ออก
ไฮโดรเจนหลกัของโลก ขณะทีเ่ยอรมนีเปิดตวัรถไฟพลงังานไฮโดรเจนครัง้แรกเมื่อเดอืนสงิหาคม 2565 นอกจากนี้ ผูผ้ลติรถยนต์
รายใหญ่ของโลกยงัได้ทยอยเปิดตวัยานยนต์ไฟฟ้าทีใ่ชเ้ซลล์เชือ้เพลงิที่เปลีย่นไฮโดรเจนเป็นพลงังานไฟฟ้า ส่วนไทยเองกร็บั 
เทรนดพ์ลงังานไฮโดรเจนดว้ยเช่นกนั โดยไดเ้ปิดตวัสถานีไฮโดรเจนน าร่องแห่งแรกของไทยที ่จ.ชลบุร ีในช่วงเดอืนพฤศจกิายน 
ที่ผ่านมา “ส่องเทรนดโ์ลก” ฉบบัน้ี จะชวนท่านมาท าความรู้จกักบัพลงังานไฮโดรเจน เทรนด์พลงังานใหม่ ท่ามกลาง 
การปรบัตวัของภาคธุรกจิทัว่โลกเพื่อมุ่งสูเ่ป้าหมาย Net Zero Emission ดงันี้  
 
 
 

 ไฮโดรเจนสามารถแบ่งประเภทตามเชื้อเพลงิที่ใช้ผลติและวธิีการผลติ และมกัใช้ชื่อของสแีทนแต่ละประเภท  
โดยไฮโดรเจนหลกัท่ีทัว่โลกผลิตได้ในปัจจบุนัเป็นไฮโดรเจนสีเทา ซ่ึงผลิตจากน ้ามนัและกา๊ซธรรมชาติ ด้วยวิธีเปล่ียน
โครงสร้างโมเลกลุด้วยไอน ้า คิดเป็นสดัส่วน 95% ของไฮโดรเจนทัง้หมด อย่างไรกต็าม ในการบรรลุเป้าหมาย Net Zero 
Emission ไฮโดรเจนสเีทาจะยงัไม่ใช่ค าตอบ เนื่องจากยงัปล่อยคารบ์อนในระดบัสงู แต่ไฮโดรเจนสีน ้าเงินและสีเขียว หรือ
ไฮโดรเจนสะอาด จะตอบโจทยเ์ป้าหมายการลดโลกร้อนได้มากกว่า เนื่องจากไฮโดรเจนสเีขยีว ผลิตจากการแยกน ้า 
ดว้ยกระแสไฟฟ้า โดยกระแสไฟฟ้าทีใ่ชม้าจากพลงังานสะอาด จงึไม่ปล่อยคารบ์อนตลอดกระบวนการผลติ ส่วนไฮโดรเจนสนี ้าเงนิ 
มกีารดกัจบัและกกัเกบ็คารบ์อนทีเ่กดิขึน้จากกระบวนการผลติแลว้เกบ็ไวใ้ตด้นิ หรอืน าไปผลติเป็นเชือ้เพลงิพลงังานหมุนเวยีน
รูปแบบอื่นๆ ต่อไป อย่างไรก็ด ีไฮโดรเจนสะอาดในปัจจุบนัมขีอ้เสยีคือ มีต้นทุนสูงกว่าไฮโดรเจนสเีทา ทัง้นี้ ไฮโดรเจน 
ทัง้ 3 ชนิด ใชเ้ชือ้เพลงิในการผลติ มวีธิผีลติ อตัราการปล่อยคารบ์อน ตลอดจนตน้ทุนทีแ่ตกต่างกนั ดงันี้  

 
 
 

   

เช้ือเพลิงท่ีใช้ผลิต น ้ามนั/กา๊ซธรรมชาติ น ้ามนั/กา๊ซธรรมชาติ พลงังานสะอาด 

วิธีผลิต 

 
เปล่ียนโครงสร้างโมเลกลุ

ด้วยไอน ้า 

 
เปล่ียนโครงสร้างโมเลกลุ

ด้วยไอน ้าและเพ่ิม 
การดกัจบัคารบ์อน 

 
แยกน ้าด้วยกระแสไฟฟ้า 

อตัราการปล่อยคารบ์อน 
(กก. / ไฮโดรเจน 1 กก.) 

9 - 12 1 - 4 0 - 0.6 

ต้นทุน 
(ดอลลารส์หรฐั / กก.) 

~ 2 4 - 5 5 - 6 

 

ทีม่า : รวบรวมโดยฝ่ายวจิยัธุรกจิ ธนาคารเพือ่การส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย  

ส่องเทรนดโ์ลก 
ฝ่ายวจิยัธุรกิจ | พฤศจิกายน 2565 

ไฮโดรเจนหลากสี…ลดปล่อยคารบ์อนหลากระดบั 
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ส าหรบัความต้องการใช้ไฮโดรเจนในภาพรวม ทัว่โลกมีความต้องการใช้ไฮโดรเจน 94 ล้านตนัในปี 2564  
ซึ่งในปี 2563 การใช้ไฮโดรเจนกระจุกตัวอยู่ในการผลิตเคมีภัณฑ์อย่างแอมโมเนียและเมทานอลเกือบ 50% ขณะที ่
ราว 46% ใชใ้นโรงกลัน่น ้ามนัเพื่อก าจดัก ามะถนัในน ้ามนัและเพิม่ประสทิธภิาพการกลัน่เพื่อใหไ้ดน้ ้ามนัทีม่รีาคาสงูเพิม่ขึน้ 
ส่วนที่เหลือไม่ถึง 5% ใช้ในกระบวนการผลิตเหล็กและเหล็กกล้า ส าหรบัแนวโน้มในอนาคต ทัว่โลกจะมีความต้องการ
ไฮโดรเจนเพ่ิมเป็นเกือบ 6 เท่าจากปี 2564 เป็น 536 ล้านตนัในปี 2593 โดยส่วนใหญ่ใช้ในภาคอุตสาหกรรม การขนส่งทางถนน 
เคมีภัณฑ์ และการบินและการเดินเรือ ทัง้นี้ มีข้อสงัเกตว่า การกลัน่น ้ามันเป็นเพียงกลุ่มเดียวที่ใช้ไฮโดรเจนลดลงมาก  
คอื เหลอืเพยีงไม่ถงึ 3% ในปี 2593 จากทีเ่คยมสีดัสว่นเกอืบครึง่ของการใชไ้ฮโดรเจนทัว่โลกในปัจจุบนั 

แม้ขณะน้ีทัว่โลกจะยงัใช้ไฮโดรเจนสีเทามากท่ีสุด เน่ืองจากมีต้นทุนต า่กว่าไฮโดรเจนสะอาด แต่ไฮโดรเจนสะอาด
มีโอกาสเติบโตอย่างมากในอนาคต เนื่องจากต้นทุนการผลิตไฮโดรเจนสะอาดมีแนวโน้มลดลงตามการพัฒนาเทคโนโลยี  
ประกอบกบันโยบายของภาครฐัประเทศต่างๆ ทีส่นับสนุนการพฒันาพลงังานไฮโดรเจนเพื่อเป็นอกีทางเลอืกหนึ่งในการลดคารบ์อน  
โดย 17 ประเทศทัว่โลกได้ประกาศแผนยุทธศาสตร์พลังงานไฮโดรเจนแล้ว ส่วนอีก 20 ประเทศประกาศว่าอยู่ระหว่างพฒันา
ยุทธศาสตร์ดงักล่าว รวมถึงการผลกัดนัแผนด้านสิง่แวดล้อมของบรษิัทขนาดใหญ่เพื่อเตรยีมพร้อมรบัมาตรฐานใหม่ของโลก 
และเพิ่มภาพลกัษณ์ที่ดีในมุมมองของผู้บริโภค คู่ค้า และนักลงทุน ทัง้นี้ ต้นทุนของไฮโดรเจนสเีขยีว ซึ่งสูงสุดเมื่อเทยีบกบั
ไฮโดรเจนสเีทาและสนี ้าเงนิ มแีนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง โดยมกีารคาดการณ์ว่า ราคาไฮโดรเจนสเีขยีวจะลดลงเหลอืกโิลกรมัละ  
2 ดอลลารส์หรฐัในปี 2570 และ 1 ดอลลารส์หรฐั ในปี 2578 และจะเหลอืเพยีง 0.75 ดอลลารส์หรฐัในปี 2593  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ไฮโดรเจน…อีกแหล่งพลงังานแห่งอนาคตเพ่ือลดโลกร้อน 

   ไฮโดรเจนสะอาดจะมีสดัส่วนสูงกว่าไฮโดรเจนสีเทาในอีกประมาณ 10 ปีข้างหน้า  
และจะเพิ่มเป็น 100% ของไฮโดรเจนทั้งหมดในปี 2593 

ตลาดไฮโดรเจนทั่วโลกจะขยายตัวสูงถงึปีละ 9.2% ภายในปี 2573 

ไฮโดรเจนจะคดิเป็นสัดส่วน 12% ของการใช้พลังงานทั้งโลกในปี 2593 
ลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดไ์ด้ 10% 

ความต้องการใช้ไฮโดรเจนทัว่โลก 

ทีม่า : Hydrogen Council and McKinsey, World Bank, S&P Global และ IRENA 
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 ทัว่โลกเริ่มมีการพฒันาใช้ไฮโดรเจนในภาคอุตสาหกรรมต่างๆ มากขึ้นเพื่อผลกัดนัเป้าหมาย Net Zero Emission  
แมพ้ลงังานไฮโดรเจนจะมขีอ้จ ากดั อาท ิราคาทีย่งัสงูกว่าเชือ้เพลงิชนิดอื่น อกีทัง้ขาดโครงสรา้งพื้นฐานทัง้การผลติ จดัเกบ็ 
และขนสง่ ปัจจุบนัมตีวัอย่างการใชไ้ฮโดรเจนในภาคอุตสาหกรรมทีน่่าสนใจ อาท ิ
 

  ยานยนต์ไฟฟ้าและการขนส่งทางบก-น ้า-อากาศ : บริษัทผู้ผลิตยนต์ยานยนต์รายใหญ่ทัว่โลก  
ทัง้  Toyota, BMW, Volkswagen, Audi, GM, Honda และ Hyundai ลงทุนพัฒนายานยนต์ไฟฟ้า 
เซลล์ เชื้อ เพลิง  (Fuel Cell Electric Vehicles : FCEV) ที่ ใช้ เซลล์เชื้อเพลิงเปลี่ยนไฮโดรเจนให้ เป็น 
พลงังานไฟฟ้า ซึ่งปัจจุบนัมวีางจ าหน่ายแล้วในท้องตลาด เช่น Honda FCX Clarity และ Toyota Mirai 
นอกจากนี้  ยังมีแนวคิดที่จะน าไฮโดรเจนไปใช้เป็นเชื้อเพลิงส าหรับยานพาหนะที่มี น ้ าหนักมาก  
หรอืยานพาหนะทีต่้องเดนิทางระยะไกล อย่างเรอืขนส่งทางทะเล รถบรรทุก ตลอดจนเครื่องบนิ เน่ืองจาก
ไฮโดรเจนเป็นเชื้อเพลิงที่มีน ้าหนักเบา ทัง้นี้ Airbus ผู้ผลิตเครื่องบินรายใหญ่อยู่ระหว่างการพฒันา
เครื่องบนิ Airbus A380 พลงังานไฮโดรเจนเพื่อลดการปล่อยคารบ์อน โดยคาดว่าจะเริม่ด าเนินการทดสอบบนิ
ไดภ้ายในปี 2571 
 
การผลิตเหลก็ : การผลติเหลก็เป็นกจิกรรมทีต่อ้งใชพ้ลงังานสงู และปล่อยคารบ์อนถงึ 7.2% ของกจิกรรม 
ทีป่ล่อยคารบ์อนทัง้หมด เพราะใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิเป็นเชือ้เพลงิหลกั จงึมกัเป็นอุตสาหกรรมแรกๆ ทีต่อ้ง
เผชญิกบัมาตรการทางการคา้ทีเ่กีย่วเนื่องกบัการลดคารบ์อน ทัง้นี้ ในปี 2563 Ovako ผูผ้ลติเหลก็ในสวเีดน 
ใช้เชื้อเพลิงจากไฮโดรเจนในการหลอมเหล็กแทนก๊าซธรรมชาติเหลวได้ส าเร็จ โดยเหล็กที่ผลิตได้ 
มคีุณภาพดไีม่ต่างจากเหลก็ทีผ่ลติโดยใชก้๊าซธรรมชาตเิหลวเป็นเชือ้เพลงิ ซึง่ล่าสุดเมื่อเดอืนมกราคม 2565 
Ovako เริม่ผลติเหลก็แบบ Carbon Neutral ขณะที ่Arcelor Mittal บรษิทัยกัษ์ใหญ่ดา้นการผลติเหลก็
และเหมอืงแร่ของโลก กต็ัง้เป้าผลติเหลก็โดยไม่ปล่อยคารบ์อนใหไ้ดภ้ายในปี 2568 เช่นกนั 

  
 แมไ้ฮโดรเจนจะยงัอยู่ในช่วงแรกเริม่ของการลงทุนและพฒันา แต่ท่ามกลางเทรนดล์ดโลกรอ้นทัว่โลก ไฮโดรเจน
นับเป็นอีกหนึ่งพลังงานทางเลือกที่มาแรงและมีโอกาสเติบโต อีกทัง้มีแนวโน้มได้รับการสนับสนุนและพัฒนาอีกมาก  
ซึ่งหากเกดิการลงทุนและพฒันาอย่างก้าวกระโดด กเ็ป็นไปได้ว่าไฮโดรเจนสะอาดจะมตี้นทุนลดลงอย่างรวดเรว็ รวมถึง 
มีโครงสร้างพื้นฐานในการจัดเก็บและขนส่งที่ดีและครอบคลุม ท าให้สามารถน าไปใช้ประโยชน์ในอุตสาหกรรมต่างๆ  
ได้เป็นวงกว้างมากขึน้ ผู้ประกอบการจงึควรติดตามพฒันาการของพลงังานไฮโดรเจนอย่างใกล้ชดิ ควบคู่กบัการเรยีนรู ้
และศกึษาแนวทางการใชป้ระโยชน์และปรบัใชไ้ฮโดรเจนใหเ้หมาะสมกบัธุรกจิของท่าน เพื่อใหท้่านสามารถเป็น First Mover  
คว้าโอกาสจากพลงังานไฮโดรเจน พลงังานแห่งอนาคตเพื่อลดโลกร้อน เพื่อต่อยอดธุรกิจรบัเทรนด์ Net Zero Emission  
ไดก้่อนใคร 

 

 

 

ไฮโดรเจนในภาคอตุสาหกรรม…จดุเร่ิมต้นสู่การพฒันาธรุกิจรบักระแสลดคารบ์อน 

Disclaimer : ขอ้มลูต่างๆ ทีป่รากฏเป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มลูทีเ่ป็นไปเพือ่วตัถุประสงคใ์นการใหข้อ้มลูแก่ผูส้นใจ
เท่านัน้ โดยธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทยจะไม่รบัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บีุคคลน าขอ้มูลนี้  
ไปใชไ้มว่่าโดยทางใด 
 

 


