
 
 

ตามด ูรูท้นั อตุสาหกรรมยานยนตใ์นอินโดนีเซีย 
 
ประเดน็สําคญัทีถู่กกล่าวถงึในแวดวงอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยในปจัจุบนั หนีไม่พน้เรื่องมลูค่าส่งออกรถยนต์และ

สว่นประกอบไปอนิโดนีเซยีซึง่เป็นตลาดสง่ออกยานยนตส์าํคญัอนัดบั 2 ของไทย หดตวัอยา่งรุนแรง (8 เดอืนแรกของปี 2557 
หดตวั 20.5%) เมือ่ผูเ้ขยีนวเิคราะหด์กูพ็บวา่สาเหตุสว่นหน่ึงทีท่าํใหอ้นิโดนีเซยีชะลอการนําเขา้ลง เน่ืองจากศกัยภาพการผลติ
รถยนต์ของอนิโดนีเซยีเพิม่ขึน้อย่างมาก จนสามารถผลติรถยนตบ์างประเภททดแทนการนําเขา้ได ้เหน็ไดจ้ากยอดผลติรถยนต์
ในปี 2556 แตะระดบั 1.2 ล้านคนั เพิ่มขึ้นเกือบ 2 เท่าตัวจากปี 2552 ที่ผลิตได้เพยีง 4.6 แสนคนั นอกจากน้ี กระแส 
การลงทุนจากผู้ผลติรถยนต์ต่างชาติที่หลัง่ไหลเขา้ไปลงทุนในอินโดนีเซียเป็นจํานวนมาก รวมถึงมกีารดงึผู้ผลติชิ้นส่วน 
ยานยนต์ใหต้ามเขา้ไปลงทุนดว้ย ยิง่ทําใหเ้กดิความกงัวลว่าอนิโดนีเซยีจะกา้วขึน้มาเป็นคู่แข่งสําคญัและแซงหน้าไทยใน 
การเป็นผูนํ้าอุตสาหกรรมยานยนต์ในภูมภิาค ดงันัน้ คอลมัน์ “เลยีบรัว้ เลาะโลก” ฉบบัน้ี จงึขอทาํความรูจ้กักบัอุตสาหกรรม
ยานยนตข์องอนิโดนีเซยีใหม้ากขึน้ เพือ่ประเมนิผลกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 

เริม่ต้นจากห่วงโซ่การผลติของอุตสาหกรรมยานยนต์อนิโดนีเซยี ในเบื้องต้นพบว่าโครงสรา้งการผลติรถยนต์ของ
อนิโดนีเซยีกบัไทยคลา้ยคลงึกนั กลา่วคอืเป็นการรว่มลงทุนของผูผ้ลติรถยนตร์ายใหญ่ของโลก (International Brand) ต่างกนั
ตรงทีผู่ผ้ลติรถยนต์ของอนิโดนีเซยี (OEMs) ค่อนขา้งกระจุกตวัอยู่เพยีงไม่กี่กลุ่ม อาท ิAstra Group (ผลติรถยนต์ยีห่อ้ 
Toyota, Daihatsu, Isuzu, Peugeot, BMW และ Lexus) มสีดัสว่นถงึ 54% ของยอดผลติรถยนตร์วม ขณะที ่Indomobil 
Group (ผลติรถยนตย์ีห่อ้ Nissan และ Suzuki) มสีดัสว่น 18% และ Krama Yudha Group (ผลติรถยนตย์ีห่อ้ Mitsubushi) มี
สดัส่วน 13% ซึ่งกว่า 80% ของยอดผลติรถยนต์รวม เป็นการผลติเพื่อตอบสนองตลาดภายในประเทศ ขณะที่สดัส่วน 
การนําเขา้ชิน้สว่นยานยนตอ์ยูท่ี ่25% ของมลูคา่ชิน้สว่นทีใ่ชท้ัง้หมด ซึง่สว่นใหญ่นําเขา้จากญีปุ่น่และไทย 

ประเดน็น่าสนใจลําดบัถดัไป คอื โครงสรา้งตลาดรถยนต์ในอนิโดนีเซยี จะเหน็ไดว้่าชาวอนิโดนีเซยีชื่นชอบรถยนต์
อเนกประสงคป์ระเภท Multi Purpose Vehicle (MPV) และ Sport Utility Vehicle (SUV) เป็นอย่างมาก เหน็ไดจ้าก 
ยอดจําหน่ายรถยนต์ MPV และ SUV รวมกนัมสีดัส่วนถงึ 65% ของยอดจําหน่ายรถยนต์รวม รองลงมาเป็นรถกระบะมี
สดัสว่น 12% และรถตู ้(Van/Wagon) มสีดัสว่น 9% ขณะทีห่ากพจิารณาถงึยีห่อ้ พบวา่รถยนตญ์ี่ปุน่ครองสว่นแบ่งตลาดเป็น
อนัดบั 1 มสีดัสว่นถงึกวา่ 90% ทีเ่หลอืเป็นรถยนตจ์ากเกาหลใีต ้จนี ยโุรป และสหรฐัฯ  

จากขอ้มูลขา้งตน้ ผูเ้ขยีนประเมนิว่าการเตบิโตของอุตสาหกรรมยานยนต์ของอนิโดนีเซยีอาจเป็นไดท้ัง้โอกาสและ 
ภยัคุกคามต่ออุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย กล่าวคอื ในระยะสัน้ จะเป็นโอกาสต่อการส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย 
เน่ืองจากผูผ้ลติชิน้สว่นยานยนตข์องอนิโดนีเซยีในระดบั Tier 1 และ Tier 2 ยงัมจีาํนวนไมม่ากและศกัยภาพไมส่งูเมือ่เทยีบ
กบัไทย ในระยะปานกลาง-ยาว แม้ภาพรวมระหว่างไทยกบัอินโดนีเซียยงัคงอยู่ในลกัษณะคู่ค้ามากกว่าคู่แข่ง เน่ืองจาก
โครงสรา้งการผลติรถยนต์ของทัง้สองประเทศยงัแตกต่างกนัอยู่ อาท ิอนิโดนีเซยีเป็นฐานการผลติรถยนต์ MPV/SUV และ 
Eco-car ขนาดเครื่องยนตไ์มเ่กนิ 1000 cc เพือ่ตอบสนองตลาดในประเทศเป็นหลกั ขณะทีไ่ทยเป็นฐานการผลติและสง่ออก 
รถกระบะ รวมถงึ Eco-car ขนาดไม่เกนิ 1300 cc แต่กไ็มส่ามารถประมาทอนิโดนีเซยีทีอ่าจกา้วขึน้มาเป็นคู่แขง่สาํคญัของ
ไทยได้ เน่ืองจากปจัจุบันบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ญี่ปุ่นหันมาดําเนินนโยบายกระจายความเสี่ยงของฐานการผลิตไปใน 
หลายประเทศ รวมถึงอินโดนีเซีย ทําให้ไทยไม่ใช่ฐานการผลิตสําคัญในภูมิภาคเพียงแห่งเดียวอีกต่อไปแล้ว ซึ่งหาก
อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์และอุตสาหกรรมสนับสนุนของอนิโดนีเซยีมคีวามพรอ้มมากขึน้ และตลาดภายในประเทศเริม่
อิม่ตวั เราอาจไดเ้หน็ผูผ้ลติรถยนต์ญี่ปุ่นปรบันโยบายการผลติรถยนต์ในอนิโดนีเซยีใหห้นัมามุ่งผลติเพื่อส่งออกมากขึน้และ 
ทาํใหอ้นิโดนีเซยีกา้วขึน้มาเป็นคูแ่ขง่สาํคญัของไทยกเ็ป็นได ้

  
Disclaimer : คอลมัน์น้ีเผยแพร่เพือ่ใหค้วามรูด้า้นเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถงึภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึง่เป็นขอ้คดิเหน็สว่นบุคคล  
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทย 


